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Yhdistyksemme osoite on muuttunut.

Jo toisen kerran lyhyen ajan sisdlld, mutta nyt uusi

osoite jdd (toivottavasti) pysyviksi.

Syynd on se etti vasta nyt onnistuimme saamaan lokeron
keskeiseltd paikalta, Porvoon pHipostista. Vanhassa
postissa asioiminen oli hankalaa sen syrjdisen sijainnin
vuoksi., Mutta nyt: Hyvin kulkee kirjeet niin

kun haetaan ne pdivittdin.

Tdstd lahtien =siis: HEVWA py.
5 B I 5
06101 Porvoo

Kaikki jHdsenet eivit ole vield maksaneet vuoden 1985
jdsenmaksua ja ldhettidneet Jdsentiedot-kaavaketta.
Jos tunnet piston syddmessdsi, niin hoidappa asiat kuntoon

vaikka heti tédnddn -muuten Nasse-setd on hyvin vihainen.



PUc o shJUETAOAS PALCLUA

Ajatella, ensi kuun jadlkeen on jo huhtikuu ja hetil
sen jalkeen vaeppu. Vappu on aina merkinnyt minulle
ajoksuden zlkua. kopolla pystyi aina vapun jalkeen
ajamean ilman villahousuja ja pipoa, pratkalla a-
jettiin ympari vuoden, mutte vakuutus tuli voimaen
1.5. Jja suto on aina saatavs Katsastetuksi huhti-
kaun aikana, silid minulla kesé alkeza vapusta.
Téni vuonna joudun welko vermastli tinkimadn tuos-—
ts Kkstsssbuksesta nuntikuun aiksna. Nyt on helmi-
xuun toinen paivé js auto on jokseensin oslua.
Vain veihdelaatikiko ja ovien iskunahissit ovat bur-
kamatta (je onnexsi sasvat ollaxin). Tietysti jos
tyopsikalla sanotteisiin ettd "pidéppd Pekka muuta-
m& viikko palkallista lomaa" niin asia olisi toi-
sin, mutte ei, uneni ei taida toteutua.

o, onnexsi innokkailla VW harrastajilla on sins
muutawa Vi takataskussa, joten Pdlkidneelild ndh-
daan 24.5.

Raumalaiset ovat jirjestédneet Kesén avajaiset,
mutta meistd "konkareista" tuntui etteli se ole ke-
si eiki mikidn jos ei aluksi xdyda Pdlzémeells,
joten piti Jjarjestad tama Varasliduto.Raumalziset
dlkoot huolestuxo «y11d me tulemie sinnedin.
Tulkas siis keikki molempiin tapahtumiin js naut-
tikea alkavasts gecastd.

(jos kuitenkin joudutte valitsemaan,uulslasas etta

viralliset kesin avajaiset on Raumalla.)
Kepeiil revaity
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KITHDYTYSKILPAILL eli DRAG RACING

Drag racing on USA:sta (mistd muuten?) kotoisin oleva moottori-
urheilulaji. T&md sai alkunsa tdysin jarjestdytymittomdstd Street

Race ilmidstd, siis meisséd kaikissa piilevdsti kilpailuvietista:

Kaksi kaveria istuu vierekk&@in liikennevaloissa ja mulkoilee
toisiaan. Kierrokset nousevat, valo vaihtuu, kumi kiekaisee.

= Eaa

Sinne &8 J81 ki tikku oo,

Kaupungin kiistattomasti nopein raaseri lipuaa hil jaa p&d&katua
pitkin. YhtZkkid kuuluu takaa ison moottorin jyrinda. Vilkaisu
peiliin. Kuka hi&n on? Uusi yritt2i2 ndissd maisemissa? Tulokas
nousee rinnalle ikkunat auki. Kuuvluu kysymys: -Liikkuuko tuo
matolaatikkosi mihink&&n? Vastaus: -Tavataan vartin p&33st3d Pa-
radise Roadilla (kaupungin liepeills oleva vdh3n liikenndity
katu). Sielld pannaan tie poikki ja autot asettuvat rinnakkain.

Nyt ndhdddn kumpi on kumpi, matolaatikko vai ei.

Viranomaiset tietysti tekivdt kaikkensa estdikseen tdllaisia mit-
telditd ja vdhitellen ruvettiin j&rjestdmddn nditd kilpailuja sul-

jetuilla alueilla, syntyi

DRAG _RACING

Traditionaalinen drag racing ajetasn 1/6 mailin (n. @02, 33 m) mat-
kalla mutta voidaan esimerkiksi radan lyhyydestd johtuen ajaa myGs
1/8 mailtin (n. 201,18 m.) matkalila. Retana kdytetddn asvalttisuo-
raa esimerkiksi lentokenttdid. Kilpailu jaetaan kahteen osaan:
lajitteluajo (qualification) ja pudotusajo (elimination = elimi-
naattori). Ajoneuvot jaetaan ryhmiin moottorin viritysasteen ja
korin/rungon rakennemuutosten mukaan. Kussakin ryhmd3ssi ajetaan
oma kilpailunsa. Ryhmien sisdlld ajoneuvot jaetaan luokkiin. Luok-
ka m3&drdytyy ajoneuvon painon suhteesta moottorin iskutilavuuteen
(= kg/l). Jokaiselle luokalle on maZrdtty oma ihanneaikansa eli
indeksi. Indeksin perusteella lasketaan luokkien vd@liset tasoituk-
set (painavampi ajoneuvo pienelld moottorilla saa ldhted matkaan

ennen kevyttd ajoneuvoa isolla moottorilla).



Lajitteluajon tarkoituksena on selwitt83 ryhmien sisdiselh jar jes-
tyksen eli jokaisen ajoneuvon nopeus verrattuna indeksiin. N&in

saavutettujen aikojen perusteella muodostetaan eliminaattoria var-
ten kaavio johon mahtuu osallistuvien ajoneuvojen mddrdstd riippu-

en 4, B, 16, 32 tai jopa B4 ajonelivoa,

Eliminaattori ajetaan kaksi ajoneuvoa kerrallaan. Indeksit m&3rds-
vt ajoneuvojen vdlisen tascituksen ja "hitaampi" ajoneuvo ldhtee
aikaisemmin matkaan. Ensimm&inen maalissa on voittaja. Ndin kdy-
di3n kaavion ensimmZinen kierros 18pi ja joka 12hddn voittaja sel-
vidsd toiselle kierrokselle. N&in jatketaan kunnes on vain kaksi
ajoneuvoa j8ljelld, ollan finaalissa. Finaalin voittaja on koko

ryhmén voittaja.

Drag racingistd@ on olemassa toinenkin muoto. Muoto joka el ehka
ole yleisdn kannalta yhtd8 kiinnostava mutta antaa kul jettajille
mahdollisuuden osallistua kilpailuihin pienemmin panoksin. Esimer-
kiksi iso#@idin kauppakassi on yhtd kilpailukykyinen kuin viimeisen

pgdlle viritetty kiihdytyshirmu. Tam&d kutsutaan nimellsi

BRACKET RACING

Bracket racing jaetaan myts lajittelu- ja pudotusajoihin mutta
bracketissa ei tunneta ryhmid eik& luokkia. Lajitteluajon aikana
jokainen kul jettaja md&rittelee .oman .ihanneaikansa (dial-in) joka
voi olla sama kuin nopein saavutettu aika tai wvaikkapa muutama
sadasosasekunttia nopeampi. Eliminaattorissa kdytetddn samanlais-
La pudotus jar jestelm&a kuin Brag recingissd. Tasoitukset oval
yhtd kuin kul jettajien dial-in-aikojen erotus. Eliminaatorissa
dial-in-aikaa ei periaatteessa saa alittaa. Mik&li toinen kul-
jettaja alittas dial-in-aikaansa h&n on hdvinnyt ja putoaa jat-
kosta. Jos kumpikin alittaa voittaa se joka on alittanut vdhemman
riippumatta siitd kumpi on ensimmdisend maalissa. Bracket racing
suosii tasaisia kuljettajia jotka pystyvdt ajamaan mahdollisimman

tasaisia aiko ja.



Bracket racingid ajetaan mm. jenkkildisten kuplatapahtumien kuten
Bug-in yms. yhteydessd. Sielld ajetaan useampia kisoja dial-in-

aikojen mukaan, esim. 32 nopeinta ajavat "Quick 32"-bracketissa.

USAR:ssa ajetaan mydskin "Sand draqg"-kisoja lyhyelld hiekkaradalla.

Takarenkaina on silloin erikoiset "paddle wheels" jotka muistut-
tavat maataloustraktorin renkaita. N&dissd kisoissa k3ytetiddn

n

pal jon VW-moottorilla varustettuja "hetekoita" eli putkirunkoisia

drgstereita.

Kukakohan edellistd esimerkkid seuraten jé8rjestdd suomen ilmas-

toon paremmin soveltuvia j&d8kiihdytyskisoja??7??

Kesdisid (talvisia?) kisoja odotellen

Kotten




Tassd mind olen BFF-58

Kuvassa jossa ehjid xylkeni ndkyy.

Kuvassa jossa keulastani puuttuu kaunis VW merkkini
Ja kromattu peili sek# puskuri.

Ovi %cisesta kyljestdni, meni onnettomassa kolarissa.
Se ovi meni oikaisukelvottomaksi.

Kaunis VW merkkini, peili sekd puskurit otettiin pois

odotellessani uutta ovea, ja kylkeni pienii meikkauksia.

Sekd, kaikkein harmittavinta myyd#Zn sivulta,
tédllaisena kuulemma odotan uutta is&dntdid, toivottavasti
mukavaa ja huolehtivaa. (ehki)

APUA I ! AUTTAKAA MINUA

Minusta olisi paljon mukavaa kerrottavaa mutta nykyinen
isdntdni on niin viEsynyt ja laiska kirjoittamaan.

Siitd on tullut urheiluhullu!
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Miksi t&8ss3d on reikd ? ( kesa 1984 )

Ilvanin.(?} kupla. (kuvattu kesZll3i -84 Tallinnassa)



Mitd ihmettd? -Volkkari ldmpimidksi vedelld

Vesildmmitys ilmajddhdytteisessd Volkkarissa hmmm....

Seuraavassa Heikkl ja Tauno kirjoittavat kokemuksistaan raken-
taa lﬁmmin‘Volkkari. 1. osa artikkelista julkaistiin kerho-
lehdessd 1/83 ja 2. osa tulee nyt. ¥Xoska monilla jhsenillid

ei ole ollut mahdollisuutta tutustua 1. osasn, katsottiin

aiheelliseksi 1liittdd myds kopio 8iitd tdhdn alkuun.

Perusideanahan tdssid systeemissid on se, ettd pakokaasujen
hukkaenergialla ldmmitetddn ldmménvaihtimessa vettd. Vesi
kierrdtetddn sitten vesipumpun avulla ja termostaatin ohjaa-
mana ldmmityslaitekennostolle ja/tai lauhduttimelle.

Futta annetaanpa Heikin ja Taunon kertoa tarkemmin...

Toimitus

PS. Heikin tavoittaa puh. 90-250 212
ja Taunon puh. 90-211 919

KUPLA KUUMAKSI'!

Taustaa

Lahes kaikilla Kuplalla ajavilla, etenkin niil-
14, joilla ei ole bensiini lammitintd, on tal-
vella ldmmitysvaikeuksia. Ldmpda ei tahdo tulla
millddn, ldmpedminen kestdd kauan, ja kun lamnda
vihdoin tulee (n. 50 km ajamisen jdlkeen), se on
kuumaa, mutta sitd ei tule tarpeeksi. Lisdksi
ldmmitysjdrjestelmd ottaa “raittiin" ilman ko-
nehuoneesta, jolloin se useimmiten tuoksuu ras-

valta ja moottorir ddnet tahtovat tulla ldvitse.

Lammitystd voidaan parantaa lahinnd: parantamal-
la entistd lammitysjarjestelmdd, asentamalla 1i-
sdldmmittimid tai rakentamalla kokonaan uusi lam-
mitysjdrjestelmd (sekd tietysti eristysta paran-
tamalla). Alkuperdistd etusylinterin pakokaasuis-
ta ldmpdd talteen ottavaa jadrjestelmdd voidaan
parantaa esim. ottamalla raitis ilma suoraan
ulkoa, jolloin konehuoneen kiryt ja ddanet eivat
tule matkustamoon. Puhallusta voidaan tehostaa

21
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Volkkari l&mpimiksi osa 2

Kuvat ja teksti: Heikki Matilainen

Tauno Nieminen

Lémpimdt terveiset FVWA:n jdsenille tH31tE ruuhkasuomesta.
Tdssd meid&n lehdessi on jo muutamaan otteeseen periidnkuu-
lutettu jdsenten kirjoituksia. Me Heikki ja Tane pditimme
taas kertoa kokemuksiatamme ja tulevaisuuden suunnitelmis-
tamme saada Volkkari talviajoon soveltuvaksi. NiinpZ Jjat-
kamme sarjaamme: "Who has the hottest VW near North Pole?"

eli suomeksi: "ei pohjan poikia palele, kun....".

Edellisessi artikkelissamme Jjoka julkaistiin lehdess&mme
I/83 (ladonta tosin oli tehnyt tepposet tekstille, niin
kuin ehki huomasittekin) kerroimme hieman teoriaa lidmmi-
tyslaitteen mitoittamisesta, ja ensimmiisestd prototyypis-
tdmme "Bastu I": stZ ja siitid edelleen kehitetystid ja

todelliseen k3yttoon tulleesta "Bastu 2": sta.

Nyt kerromme miten "Bastu 2" kdyttdytyi ja mitd sen Jjidlkeen
olemme tehneet.

"Bastu 2": n materiaalina oli rauta kuten edeltdjédssikin.
Se asennettiin Heikin Karmann Ghiaan ja oli pHivittidi-
sessd kdytdssid koko talven 8I - 82.

T&nd aikana se joutul hyvin vaihteleviin olosuhteisiin

padivittdisilld, usein lyhytkestoisilla ajomatkoilla.

Vaihtimen teho oli "riittidvi", kuten entinen puheenjohta-
jamme Bine totesi heti koeajolta saavuttaessa (heti kun pys-
tyi puhumaan.) . Lopputalvesta teho tosin heikkeni, minkd

arvelimme johtuvan vaihtimen karstaantumisesta.



Toinen hankaluus oli kiireessZ asennettu muovisen porakone-
pumpun kestdvyys. Pumpun valmistajan ilmoittama l&mpotila-
kestdvyys +85C pitikin ylldttiden paikkansa, miki ilmeni punr
pun taipumuksena sulaa vuotavaksli moykyksi n.4 minuutin

ajomatkan jdlkeen.

Ylimd8r&disen ldmmdn h&vittdminen oli aluksi hankala ongelma,
koska kaupasta ostetut tarviketermostaatit eivit kestineet.
Pddsyynd tdhin oli kuitenkin alimitoitettu lauhdutin auton
nokalla. Tdmid johti nesteen ldmpiidmiseen huomattavasti yli
termostaatin aukeamispisteen. TZ116in termostaatti jumittui
auki. Kaikki neste kiersi aina lauvhduttimen kautta, eiki
lZmmennyt aivan heti (eli normazalissa 2 minuutissa).

Kun viat oli paikallistettu ja korjattu lédmmitysjédrjestelmid
toimi moitteetta aina keviiseen asti, jolloin se purettiin
tarkastusta varten.

Toukokuussa ldmmdnvaihdin irroitettiin autosta. Y1lldtykseksi
se 0li hyvidssid kunnossa huolimatta kiytetysti materiaalista.
Karstaa o0li tuskin laisinkaan. Kuluminen ilmeni v&h&isend
hilseilyn&d, jota oli 1ldhinn& kylmissi kohdissa ja etenkin
vaihtimen alaosissa. Pahimmillaan eroosio oli noin 40% vaih-

dinputken seindmidvahvuudesta.

Ottaen huomioon rasittavat olosuhteet joihin wvaihdin talven
aikana joutui voidaan Imm seinZmivahvuudella olevan putken
arvioida kestidvin tavallisessa ajossa koko vuoden (yksi
n.IO00km ajomatka piividssi) ennenkuin vaihdin menee puhki.
Kokonaiskustannuksetkeaan eivdt ole kovin suuret, jos vain
pystyy itse tekemZiZn vaihdinkennon.

Uuden kennon materiaalit maksavat n.IO0Omk. Jos materiaalina
kdytetddn haponkestdviid, vaihdinta el todennikidisesti tarvit-

se vusia koskaan.



Kokemuksista rohkaistuneina ja viisastuneina Heikki teki
uuden kennon "Bastu3": n pinta-alaltaan edelleen 0.8m?.
"Bastu 3" asennettiin Karmann @hian vasemman takapydrin
viereen (auton sisdpuolelle) . Ylimddrdisen lammdn johtami-
seksi oli kennon pakoputkiston loppuosa jaettu kahtia.
Toinen putki johtaa ldmmonvaihtimeen ja toinen Hinenvaimen-
tajaan ohi l&mmonvaihtimen.

Tarkoitus on nesteen ldmmettyZ johtaa pakokaasut vaihtimen
ohi jottei neste enZid ldmpidisi yli tavoitellun ldmpdtilan.
Jédrjestelmid toimii muuten hyvin, mutta pitkistd pakosar-
joista johtuen ei vaihtimelle asti riitd tarpeeksi 1&mp0OE.

(tarpeeksi meiddn mittapuiden mukaan)

Nyt on sitten kokeiltu kiytossid kshdella erityyppiselld
Jérjestelmdllsd ja tiedZmme jo melkein millainen "Bastu 4":sti

tulee. Tai tarkemmin sanoen Heikki tietdd millainen "Bastu 4"on.

Heikin uusi Jja ehkd lopullinen jdrjestelmin rakenne ilmenee
kuvista I, 2 ja 3 .

Liammdnvaihdin kennoja tulee 2 kpl, yksi kummallekin sylinteri-
kannen alle. NZin saadaan pakokaasut vaihtimeen mahdollisim-
man kuumina. Teho on suuri ja kennot kestivdt paremmin kun
putkien pintal&@mpdtila kohoaa riittdvisti. Vaihdin ei myoskiin
vie ylimd&rdistd tilaa, silli ne sijoitetaan alkuperiisten
ilma/pakokaasulimmonvaihtimen tilalle kuva I.

Pakokaasut johdetaan mahdollisimmen lyhyillid putkilla suoraan
vaihtimeen (kuva 3) ja erikseen vidliseinin avulla toisistaan
eristettyinid HZnenvaimentajiin johtaviin pakoputkiin.
V&dliseinid asennetaan jotteivat poistuvat pakokaasut hiZiritse

toisiaan.



Ylim#Z&rédinen teho ( johdetaan) hivitetididn auton keulaan asen-
netulla lauvhduttajalla. Pumppuna toimii Sumbeam Impin vesipump-
pu, joka saa kiyttovoimansa samalta kiilahihnalta

laturin/puhaltimen kanssa.

Kuten edellisessi artikkelissamme lupasimme olemme edelleen
kidytettdvissd vastaavia ldmmityslaitteita rakentavien ja

suunnittelevien kerholaisten neuvojina.
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Usein puhutaan Volkkareista mainiten vain tyyppi (tyyppi 1,
tyyppi 2 jne.) THssd lyhyesti esiteltynd tavallisimmat

tyypit:

Kuplat (tyyppi 1)

412 (tyyppi 4)

) © 7 8

K-70 (tyyppi 48)

“armann Ghia, Vanhempi malli 1955-73%, joka tissi kuvassa (tyyppi 1).

Uudempi korimalli 1961-69 (tyyppi 3).

¥immo
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VOLKSWAGENETISTA ja NIIDEN KESTAVYYDESTA

Ulisipa aihetta kertoilla Kuplien kestdvyydest#. Olen omistanut niit# o
kahdekean kappaletta, joten onpe vhtéd sun toista twllut koettus heidin
kenssansa,

Ensimmdiset autoni olivat kuitenkin Saabit 58 ja 60. Ne ruostuivat nnpe-
asti ja s&hkdpumput (polttoaineen) eiviét tnimineet Sodankylén nakkeasissa.
Sitten bankinkin ensimméisen WW. Se oli vsm.6N, ajettu 60.000km. Ajoin vh
den talven aikana siihen lis## 25.000km. LAaturin laakeri vaihdettiin, ei
mit&4én muite korjauksia.

Toinen Kunla oli vsm 64, MNstin sen uutena Hoin Otaniemestd. Ajoin 25,000
km. Ei mit#&n korjemuksia.

Kolmas Kupla edusti vuosimallia 65 ja sil113 oli ejettu 10,000km, lis#ksi
edellinen omistaje oli koetellut katon kest&vyyttd, silld seurauksells,
ettd auto mli uusintakatsastettu. Mvin sen, kun mittari ndytti 30.000km,
Ei mit&%n vikoja.

Nel jis Kupla: 0Ostin uuden 13N0-vsm 67, Mittari ndytti 23.000km, kun kn-
keilin vastaantulevan euton pelteji. Siihen menness® ei mit&Zn vikoja.
Viidee Kunla: Se nli pastelli —vdrinen 1500,vem—69 iz mak=oi uitena Skr.
14,1000, Mitterissa o0li 50.0N0km myvdess&#ni sen. Dhjausvaihteessa oli va-
litettavasti liikea klappia 40.0N0Okm:n kohdalla, mik# oli kuulema sille
vuosimallille tyyppivike. Ei muutes valituslistalla.

Kuudes Kupla edusti vuntta -71 ja oli 1302-S, Luovuin siitd 40,000km:n
kohdalla, Ei ainuttakaan vikaa.

Seitsemds oli 1303 S5-BIRG, vem-74, Maksni Skr 18900, Mittarissa oli tdl-
1é kertaa 60.000km myydessdni sitd tinpa silméssd rehoittaskseni avovolk-—
karin ostoa., Yksi sulake nli kahdeksan vuoden kiAyton jdlkeen hiottava ha-
pettumisen takia, mik# esti starttamisen., Fnsimmdistd kertaa lioysin hie-
man vakavamman vian. L&piruostumists o0li havaittavissa varapvorin aluslat-
tian ja sen mlla olevan ohjaukseen tai nydrianripustukseen kuuluvan tanmnon
vilissd, TdstiAkin s'mrin syv lankeaa runstesunjaajien nisknille,
Nykyisrplld eli kahdeksannella Kunlalla on nimi 1303-15,vem-74, Silld on
30.000km harteillasn, Mink#dnlaista vikes tmi ruostetta en ole tnistaiselk-—
si havainnut, Kun kuinlemme 'tarinnita' Kuplien kestlivyydestd, lienee syyts

uskna ja sanan TARTNA tilalle voitaneen ecsett-a sAnes TOTLIUS.

VYW—vrli Pentti
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T&min Volkkarin osti erfis maanviljelid kevdidlld =67.
Han ajoi silld kuusitoista vuotta, tédnid aikana mittariin
kertyi 120 tuhatta kilometrid. Olin tuolloin (alkukevdt83)
varaosa-auton tarpeessa, pitkdllisen kaupan hieronnan j&l-
keen hinnaksi sovittiin 50 markkaa. Kotimatka tehtiin
pakoputki hirvittdvidsti paukkuen (oli tZysin puhki). Sitten
huomasin ettd sen hetkinen k&yttd VW oli hyvin heikossa kun-
nossa, ruostunut Jja konekin veteli viimeisiid&n. Ei auttanut
muu kuin katsastaa varaosa-auto, timi aiheutti tiettyi
hymyilya varsinkin tyopaikalla jossa tiedettiin auton hinta
ja se ettd en tehnyt muuta remonttia kuin uuden pakoputken
vaihto,Leima tuli kuitenkin kerralla jakori todttiin kontto-
rilla erittiin hyvéksi. Siitd innostuneena pHEatin teett#Hs
tdydellisen koneremontin. Konestamossa kdvi ilmi ettd minnin-
renkaita ei ollut vield katkennut olivat vain hirvittévin
kuluneet. Juhannukseksi Volsu oli taas kunnossa, ei muuta
kuin reipasta ajoa. ajettiin kesd ja talvi 83 talveksi han-
kittiin bensaldmmitin joka o0li tosi tarpeen. Keviddlld 84
huomattiin ettd lokasuojat kaipasivat uudistusta, paikallisel-
ta hajottamolta loytyivat tarvittavat pellit ja korkealla
selkdnojalla varustetut istuimet(alkuperdiset Vi:n penkit).
Taas ajettiin, mutta ruokahalu kasvaa sycdessi.
Mieltd painoi heikko s#hkéjirjestelmd ja etsintid alkoi,
Koko sihkttarvike kasa hajottamossa maksoi arveluttavan
paljoneikd hintaan vield kuulunut edes akkua, Sitten paikal-
lisessa lehdessd oli ilmoitus jossa myytiin VW mallia 70,
olin ensimmiinen joka soitti ja kaupat syntyivit heti.
Erds sateisen syksyr viikonlopuista siind sitten vierdhti
sdhkosysteemeiti muunnellessa mutta riittdidpdhdn ainakin
virta. Aikojen kuluessa on tullut hankittua myds bensalédm-
mitin joka nyt tuottaa murheita se kun on 6 volttinen enkid
tiedd mistd saisin muuntajan jonka avulla saisin sen toimimaan.
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VW ei ole missidn vaiheessa ollut minulla mikd&dn ndyttyly
esine piin vastoin, silld kuljetaan tarpeen vaatiessa tdihin
ja joka viikko silld jaetaan paikallista ilmaisjakelulehtea.
Lehted jaettaessa VW on paljastanut kyntensd varsinkin
talvella kun sivuteilld on paljon lunta ja aurat kulkevat
vain kerran pdividssd. Kiinni ei jddty edes silloin kun kul-
jettaja arvioi vAdrin ja kierrettiin ojan kautta. VW:nmukaviin
puoliin kuuluu ilmanmuuta varaosat ja niiden hinnat, itse
olen ostanut lihes aina alkuperiisii osia. Olen myods saanut
rajujakin alennuksia asioidessani piirimyyjin varaosa puolel-
la. Esimerkiksi 12:sta voltin sihkdsuutin joka sopii 6voltin
kaasuttajaan. Lihtohinta oli yli 300 markkaa ja sain sen 100:1lla.
Tosin se oli heilli ilmeisesti ainoa ja viimeinen kappale
eiks tarvitsioita loydy joka pdivi, mutta siitii huolimatta
edullinen kauppa. Etu on myos se ettdi osat varmasti sopivat.
Joka Xkesi olen jotain tehnyt kuplalleni ja tulevalla kesdlla
vuorossa on joko maalaus tai koristevanteet. Tulevaan kesZidn
kuuluu myos kiynnit kaikissa FVWA:n tapahtumissa mik&dli
mahdollista ,tind kesi@nd tyot aiheuttivat paljon esteiti.

N5in lopuksi pyytiisin pient# neuvoa bensalimmitin asioissa
jos juku tietd#d millaisen muuntajan avulla saisi 6 voltin
limmittimen toimimaan 12 voltin kuplassa.?

Neuvosta kiitollinen kuten Maamiehen Tietolaarissa fradio
ohjelma)

Terv. Mauri Helin

25%20 RAATALA

ooooo

Volttiseksi on herdttidnyt kiinnostusta enemminkin,

Ne jdsenet, joilla on tietoa ja/tai kokemusta ndistd toistd,
niin kirjoittakaapa seuraavaan lehteen kokemuksista ja hyvisti
ratkaisuista esilletulevissa ongelmissa,

Kaikkihan osaavat lamput vaihtaa, mutta muita ongelmia ovat

esim,: laturi (tasa- vai vaihtovirta, puhallin, laturin jalka)
starttimoottori (hammasjako, kestdvyys jos jatetddn 6 V:ksi) :
lasinpyyhki jdmoottori (vastusviritykset?), bensamittari (pa-
kettivolkkari), kaasutin (suuttimet, ryyppy) ja bensaldammitin.

’

Mitalilla on toinenkin puoli: Vaihdettuasi systeemin, laita
vanhat osat talteen tulevien entistdjien iloksi,

Tlikkd jos sinulla on kdytdssd esim. Kesdkupla, niin harkitse
toisenkin kerran mitd hyttyd saavutat jos muutat sdhk&systeemin,

Toimitus



Autoni on VW kupla 1300, Asiani koskee sen etupdidn
madallusta, Kuinka se tapahtuu? Lehdessi voisi olla
vaikka selventdvid kuva.

Toiseksi: Kuinka poistetaan tuuletusikkunat. Miti osia
tarvitaan? VMistd niitd saa ja mihin hintaan? Kuka voisi

neuvoa tydn suorittamisessa?

Terveisin Kari Kunttu

Helpoin tapa madaltaa etup#itid on pienemmidt renkaat/vanteet.
4-pulttiset Volkkarivanteet korvataan Skodan 13" tai 14" pelti-
vanteilla tai erikoisilla alumiinivanteilla. 5-pulttiset
Volkkarivanteet voidaan korvata paketti VW:n 66/67 14" vanteilla.
S-pulttisten (palloniveletup#d) tilalle voidaan vaihtaa myds
4-pulttiset eturummut, jos samalla vaihdetaan myos laaskerit.

Toinen tapa on poistaa kapeita lehtii jousipakoista (6+6).
Poistettavien lehtien md&ri taytyy itse kokeilla, mutta parin
lehden poisto ei tunnu vield miss#in, Em. koskee pallonivel-
etupddlld varustettuja Volkkareita. Olkatappi-Volkkareissa on
vain leveitd lehtid, jotka kaikki vaikuttavat pakan lukitukseen.
Tam&n vuoksi on tarvittava mddrid lehtid katkaistava ja kiinni-
tettdvi pHdt ja keskiosa takaisin pakkaan. NHillid jousi-
virityksilld kantavuus laskee, mutta se tekee vain hyvi: Kuplan
ajo-ominaisuuksille, jollei etutavaratilaa kaytetd tavaratilana.
Lisdksi n&mid ovat helppoja palauttaa alkupertiiseksi takaisin.

Etupddtd voidaan mySds madaltaa kdsntimslli pakko jen lukitusta.
Tamd tapahtuu katkaisemalla molemmista akseliputkista (yksi ker-
rallaan) n. 10 cm pala keskelti ja kdintamd11d lukitusta 10-15mm.
Kiinnitetdidn tekaisin hitsaamalla,

On my&s olemassa erilaisia sarjoja, joilla etupdistd voidaan
tehdd sitidettdvd. I[#hin paikka, josta nditd voi tiedustella
lienee Ruotsissa Bug In Sweden AB. Osoite: Box 144 332 00 Gis-
laved Sverige, puh 0371/143 00,

Jos haluaa s#ilyttdd autonsa laillisena, on kaikista edells-
mainitusta tavoista syytd keskustella ensin katsastusmiehen
kanssa. Iisdtietoja kuvien kera on etupdfn madalluksesta luet-
tavissa mySs ruotsalaisesta Wheels-lehdesti no. Juli 1982 8.24-26.

Tuuletusikkunoiden poistoon 16ytyy valmiita sarjoja ainakin
USA:sta. Kannattaa kysyd mySs em. Bug In:std. Homma onnistuu
kylld mySs itse. Tarvitaan vain vih#n omaa suunnittelua ja
taitoa.

Turo
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Volkkarini on rekistersity -65. Valmisteno. 116 198 139, 0lisi
hauska tietdid, milloin se on tarkalleen valmistettu ja mitd muut
nunerot kertovat? Rungon etuosan kotelosta tulee ruoste ldpi.
Onnistuuko eturungon vaihto vai kannattaako hitsata?

Toinen Volkkarini on rekisterdity -57, valm.no. 1478175 (soikea
takalasi). Koska se on valmistettu? Tarkoituksenani on tehdd siitd
Hot Rod. Mikd alusta kdy -57:aan? Kdykd -68 tai tuoreempi? Miten
katsastusmies suhtautuu? Sasko mistddn Kuplaan halpoja pelti-
osia, kuten astinlautoja ja lokasuojia vai pitddkdé ldhted romis-

kierrokselle?
Terveisin Hannu Heikkinen, Jyvdskyld

116 198 139 on vuosimallia -66, Valmistettu syys-lokakuussa -65.
11 tarkoittaa Kuplaa (Iimousine), 6 tarkoittaa vuosimallia -66.
198 139 on juokseva numerointi, joka alkol nollasta aina vuosimal-
lin vaihtuessa elokuussa (elokuusta -64 alkaen).

Rungon p#in vaihdosta/hitsauksesta on vaikea sanoa ndkemittd autoa.

1478175 on valmistettu alkuvuodesta -57. Juokseva numerointi alkoi
1-00001:s8td vuonna -40 ja jatkui elokuuhun -64., Edessi oleva 1
jéi pois, kun ensimmdinen miljoona tuli tdyteen vuonna -55.

Teknisid ongelmia uudemman alustan vaihdossa ei juuri ole. Korin
takimmaiset kiinnityspisteet ovat erilaiset, mutta ne on helppo
muuttaa sopiviksi. Mikd tahansa alusta vuosimallista riippumatta
on kidyttskelpoinen (paitsi ei 1302/1303).

Katsastusmiehen suhtautumista on parasta kysyd hdneltd itseltdidn
(pitdisi kylli onnistua).

Peltiosatilanne on melko hyvd. Lokasuojia,etu/taka-helmoja, kynnys-
koteloita, astinlautoja, puskureita ym. kannattaa kysyd esim,
seuraavista paikoista: RTO-tuonti p. 90-3%322 100, Laslo Oy p.90-371 525
Kai Knuuttila Oy p.90-790 499, Autohely p.90-499 748, Tapiolan
Autokeskus p.90-516 055, Muitakin paikkoja varmaan 18ytyy. Osa

em, liikkeistd on ns. harakiri-liikkeitd, joista 18ytyy myds muita
VW-o0sia kuin peltejd.

Turo




Kerran vuodessa ilmestyvissi saksalaisessa Auto Katalog-

kirjssa on luetteloitu kaikki maailman autot. Seuraavassa

hieman juttua Auto Katalog 84/85:std vapaasti suomennettuna.

Volkswagen

Volkswagenwerk AG,

Postlach, 3180 Woltsburg, Deutschland

Obwohl der Umsatz 1983 ins-
gesamt zunahm, betrug der
Jahresverlust immerhin noch
215 Millionen Mark. Daran be-
leiligt waren vornehmlich die
lateinamerikanischen Tochter-
firmen, das Nurnberger Buro-
maschinenwerk Triumph-Ad-
ler sowie die Produktions-
umstellung aul den neuen
Golf. Dagegen konnten VW of
America und Audi mil beachtli-
chen Erfolgen aufwarten. In-
zwischen hotft der Konzern,
dal} sich der zunehmend posi-
tive Trend auf den wichtigsten
Markten fortsetzen wird. Zu-
mindest in der Bundesrepublik
wurden in den ersten Monaten
1984 steigende Auslieferun-
gen von VW- und Audi-Produk-
len registriert, Besonders der
neue Golf kann gegenwartig
seine Konkurrenz wieder aul
Distanz haiten. Die Verbesse-
rungen im Modelljahr 1985 be-

tretfen in erster Linie die neue
Struktur der Ausstattungssiu-
fen. AuBerdem kann Deutsch-
lands groBter Automobilher-
steller interessante Modell-
erganzungen vorzeigen

VW Kafer

Der robuste und anspruchslo-
se VW Kafer ist und bleibt ein
Sonderfall in der Automobilge-
schichte. Das seit 1978 aus Me-
xiko importierte Fahrzeug lei-
erte 1983 sogar ein nichl ge-
ahntes Comeback: In Europa
stieg der Verkauf um 81 Pro-
zent auf fast 18 500 Einheiten.
Allein in der Bundesrepublik
wurden davon Gber 12 000 Wa-
gen abgesetzt. Allerdings kur-
belten die Wollsburger den
Verkaul mitinteressanten Son-
dermodellen und verstarkter
Werbung gehorig an. Abgese-
hen von MNostalgie und Ge-
wohnheit gibt es durchaus

VW Kdafer - Kuplavolkkari

ihmetapaukseksi,

sachliche Argumente, die fur
den soliden Zweilurer spre-
chen: die sprichwortliche Zu-
verlassigkeit — auch im Winter
— und der Preis unter 10 000

VW Kater

Mark. Naturlich ist der Kafer al-
les andere als ein modernes
Auto, und der luftgekihite 1,2
Liter-Boxermotor leistet gera-
de noch 25 kW (34 PS).

25kW,115km/h

DEUTSCHLAND

Tams vuodesta 1978 Meksikosta tuotu kulku-

neuvo teki ennaltaodottamattoman come-bacin vuonna 1983.

uroopassa myynti nousi 81% ollen liahes 18500 autoa.

Saksaan tuli ndistd autoista 12000,

Linsi-

Epdilemdtts mielenkiintoiset erikoismallit ja asiaankuuluva

mainonta nostivat nditd lukuja.

Nostalgian ja tottumusten

1isiksi on tHmin kunnon kaksiovisen myyntivalttina legendaarinen

varmuus ja luotettavuus -myss talvella. Kupla maksaa Saksassa

9900 DM,

LIuonnollisesti kupla on myds

Ein Speedster In spe ist jeder VW
Frontschelbe. Den Umbausatz dafiir llefert tiir 3000 Mark
die Firma Ostermann, Koburger Weg 7 a, 4400 Miinster.

* e L3%

Kiifer mit geradfiichiger

280 et 28/1985

moderni auto -

sarjassa 1,

ainakin

2 litrai-

set boxerit.

Kimmo
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Lyhyt kelirikko

Kovin lyhyeksi tai melkein ole-
mattomaksi  jai kelirikko tina
vuonna. Uudenvuodenaattona ki-
vin veneelld kaupassa ja sitten tuli-
vatkin hirmupakkaset.  Autolla
paasi kauppaan jo 11. tammikuuta,
Moottorikelkkailijat Jiikkuivat jo
sitakin ennen. Juuri nopeammin
eivat jidt voi tailla tulla.

Olen vaihtanut kaksi vuotta pal-
velleen jadautoni Datsun "luu-
paén” kuplavolkkariin. Siind se
vain elintaso pikkuhiljaa kohoaa,
Kun Juupid oli vuosimallia 1965,
on kupla periiti vuodelta 1966,

Volsu on jdiautojen parhaita,
Sen kanssa kilpailee suosiosta vain
"palttoon nappi” Fiat, joka on
vield kevyempi. Kupla painaa 780
kiloa, joten silli voi liikkua jo
viiden tuuman jailla,

Datsunia vaivasi silloin tillsin
nietokseen jumahtaminen. Siini ol
moottori edessd ja vetiiviit pyorit
kevyessd periiphassi. Tillaiseen
yhdistelmaan suositellaan talviajos-
sa painolastiksi hiekkasikkeji,
mutta tima syteemi ei oikein vas-
laa jadautoilun luonnetta. Kupla
on hyvd menemaiin hangessakin.
Moottori jokéttid painona veto-
pyorien piilld ja tersislevystd priis-
sitty pohja on siled. Jos auto juut-

tuu kinokseen, sen saattaa vieli .

saada pakilla pois.
Lammityslaite ei kuplassani ole
endad erikoisen hyvissd kunnossa,
Kun kérrylld tunnin ajelee, alkaa
tuulilasista nihdid jotakin. llma-
jadhdytteisen koneen limmityslait-
teessa lienee aina ollut jotakin toi-

vomisen varaa. Hitler-tervehdyskin .
kuuluu syntyneen siten, ettd Aatu ;

"Nayttdd siltd, etta ennen-
kin on raha loppunut kesken

rakentamisen."

mmikuuta___1985 .

- —
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Piirros: Leila Nieminen

Uusi jidauto on parkkeerattu mdkeen, vaikka rovasti vakuutii

akun olevan loistokunnossa.

 saarelainen |

istui viluissaan koeajovolsun taka-
penkilla ja ojenteli kittd kohti tuu-
lilasin puhaltimia: "Tuleekos sielta
sitd limmint4...”

Jidlld ajamisessa on omat niksin-
sd. Onnettomuuksia sattuu joka
vuosi. Tinikin talvena on muuta-
ma ihminen ennittényt hukkua au-
toineen — ei tosin tailli. Autolle
turvallisena voidaan pitda 20 sentin
vahvuista jidtd, mutta siinakin voi
olla liikenteen tai siéin vaihtelun
aiheuttamia railoja. Pelkki halkea-
ma 20-senttisessd jhdissé ei mitdan
meinaa, vaikka siitd vesi roiskuisi,
mutta kahden railon risteyksess
voi kiyda képeldsti.

Uscamman auton letkassa kan-
nattaa valita etummainen paikka,
silla keulilla kulkeva auto pirjaa
huonoissakin jhissid parhaiten. Se
pdisee etenemiin, vaikka rikkoisi

jdtd mennessddn. Seuraavalla jo-
nossa on jo huonompi osa. Tavalli-
sin ajonopeus jéilli on 20-40 kilo-
metrid tunnissa, mika on huonoin
mahdollinen. Juuri talla vauhdilla
jaé alkaa aaloilla ja riittavén
kauan notkuttuaan se saattaa jou-
tua auton kanssa resonanssiin ja
murtua. Pitdisi ajaa joko alle 20
kilometrid tunnissa tai sitten reilus-
ti yli 40 kilometrii.

Jadkuplani on jo toinen auto,
jonka olen ostanut nikemdtia,

yyjéna oli rovasti Mikko IThami-
ki. Keneltd sita sitten uskaltaisi
kiiytetyn auton ostaa ellei papilta?
Auto onkin suurin piirtein vastan-
nut annettua kuvausta, eikd kaup-
paa ole tarvinnut katua. Alku ei
tosin tuntunut lupaavalta. lhamien
vivy toi auton Velkuaan ja heti
tuliaisiksi hin ilmoitti;

"Tuota, ei ne renkaat taida olla
ihan niin hyvit kuin se Mikko

puheli...”
JORMA ROTKO







S.0.T.0. Society Of Transport Owners

USA:ssa toimii merkkikerho, joka on tarkoitettu kaikille
vanho jen VW Tyyppl 2:n harrastajille.

Eli kaikki Kleinbussit, Sonderbussit, Paketit, Dobbelkabinet
ym., jotka on valmistettu ennen elokuuta 1967. (Split

windshield Volkswagen Transporters).

Ensimmiiset Kleinbussit valmistuivat jo vuonna 1949 (12 kpl)
ja peruskonstruktioltaan se sdilyl muuttumattomana aina vuosi-

malliin 1967 saakka,

-Kerhossa on td11ld hetkelld yli 700 jdsentd

-Kerran kuussa julkaistaan jdsenkirje

-Kokoontumiset neljdsti vuodessa

~-Tarra, T—paita ym. rekvisiitta kuuluvat mySs asiaan

Kerhon tarkoituksena on saattaa yhteen alan harrastajat, jakaa
tietoa kirjallisuudesta, historiasta varaosista ja enti-
sbinnistd., Jdsenkirjeessd voivat jdsenet myds ostaa tal myydia

varsosia tai kokonaisia autoja.

Jos haluat liittyd kerhoon tai- ] #*
= 1 i 5 : S.0.T.O. | DEDICATED TO THE PRESERVATION OF
saada lisdtietoa, niin kir- <= e Volkswagen Type II's
joita osoitteella: o4 I ) - THIS CERTIFIES THAT"
8:0.T.0, ' mormarmtems | K30MO Veijonen
Jeff Walters is a supporting member of
P.O., Box 17234 \ society UI Transporter Owners
- '; AND IS ENTITLED TO ALL RIGHTS & PRIVILEGES

S 65K ° L

USA MEMBERSHIP NO.




Vintage Volkswagen Club of America on nimeltiin kerho volkkari-
barrastajille USA:ssa. Biggest in the world tietysti, yli 500
jdsentd. Vield on rajana ennen 1958 valmistetut, mutta on kes-
kusteltu uudenpienkin mallien rekisterSinnisti esim. elokuubun
1960 asti tai kaikki mallit joissa on 6 voltin sabkdjarjestelma.
Yhdistys on jaettu itdiseen ja lantiseen piiriin pitiikseen
koossa kerhoa vaikka jasenet ovat levittdytyneet ympiari koko
USA:n. Suurista vdlimatkoista johtuen kokoontuu koko kerbho
barvoin mutta paikalliset kokoontumiset ovat hyvin yleisia.
Vintage Volkswagen Club muodostettiin samoibin aikoibin kun
useimmat eurooppalaiset kerhot perustettiin, nimittdin 1976.
Jdsenend saa joka kuukausi kerhon lebden. Meille Atlantin t&lli
puolella asuville jdsenmaksu on 17 dollaria/vuosi

Kerbon osoite: Itdinen piiri: c/o Terry Shuler
817 15th Street
Cresson PA 16630
usa

Lantinen piiri: c/o Joseph Crokett
153 Vista de le Cumbre
Santa Barbara CA 93105
USA

(1dhde: Folkvagnen nr 24 dec 82)
Macke.
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Nederlandse V4

Hollannistakin 18ytyy kerho ja se on perustettu vuonna 1973.
Se on nimeltdidn "Nederlandse VW Brillenvereniaing",(takalasi
on siis tassdkin ollut nimen perustana). Myshemmin on kerboon
otettu myds uudempien Volkswageniern omistajia. Rajaksi on
laitettu vuodenvaihteen 1982 vesijdabdytteinen moottori,
talloin muutettiin myos kerhon nimi. Nimi on nyt "Lucht-
VW:den Kerho). Jdsemaksu on 50 florinia/"ilmabokseri" ja

ehtona on ettd omistaa ilmajaabdytteisen volkkarin,

Kerhon osoite : c¢/c W.N. Nieboer

Orchideestraat 78 l Luchtgekoelde VW Club Nederland —|

9731 GC GRONINGEN
HOLLAND

(1ihde: Folkvagnen nr 24 dec 82)

Macke

DE LUCHTBOXER
waarin opgenomen " Brillen™
clubblad van de Nederlandse

VW Brillenvereniging




Veteran VW klubben Norge

Osoite: Postboks 75
Rga
@ alia=
Norge

Veteraani VW Kerbo Norjassa perustettiin wvuconna 1966 ja sen
nimi oli silloin "Folkevognklubbkten 40-45". Kiinnostus suun-
tautui silloin pidasiassa Kubel- ja Schwimmwageneibhin. Kun
sitten yhd useampi ja useampi kaksi- sekd pikkuikkunraisen
omistaja liittyi Jjdseneksi,vaibtci ybhdistys nimed, siksi mika

se on nyt. Jasenid on nykyddn 120 kpl. joista useimmilla on
yksi tai useampi auto. Jdsenmddrd on jatkuvassa nousussa,
vaikka vanhojen volkkareiden lukumdard Norjassa laskee. Kerhon
ajoneuvo jen joukossa on tandaan n. 30 Kubelwagenia ja 8 Scbhwimm-
wagenia. Voidaan myos mainita bharvinaisuuksia kuten : Kubel=-
wagen malli -41, yksi maailman parbaiten entisoidyista Scbhwimm-
wageneista, poliisikabriolet (Hebmuller Streifenwagen) seki
useampi epdtavallisen hyvin entisdity tyyppi 1.

Kerholla on myds oma kerholehti, joka ilmestyy 4 kertaa
vuodessa, varasto joka kdsittdd ldbemmds 3 tonnia osia ja
josta suurin osa on luetteloitu.

Tapahtumista voidaan tdssd mainita kevdt treffit,K jotka sisdl-
tavat maastoajoa sekd useat kdynnit Saksaan. Varsinaisia jasen-
tapaamisia ei ole montaa ollut ja t&@md jobtuu mm., bhallituksen
huomattavasta tySstd varaosavaraston kanssa, mutta parannusta
on ensivuonna luvassa.

Kerhoon jdseneksi liittyminen ei edellytd etta omistaa ajo-
neuvon, riittda kun vain on kiinnostunut vanbhoista volkkareista.
Ja kuten Lars Jensen kirjeensa padttada : "Volkkari on elami,

. . . . "
eikd niin ?

(ldahde: Folkvagnen nr 24 dec 82)

Macke



FVWA:n jdsenet joulukuussa 1984

Ahlgren Anders
Auerto Ahti
Alen Ulf

Aalto Esa
Ahlroos Suvi-Paivikki
Aurio Hannu
Bjorkell Harry
Backman Markus
Brola Kari

Esko Markku
Eskelinen Jarmo
Eklund Rolf-Ake
Ek Harri
Edvardsson Tom
Flyckt Reijo
Forsman Mikael
Friberg Ralf
Granstrom Kjell
Gronroos Sinikka
Haavisto Jukka
Haavisto Timo
Halme Jukka
Hyvoénen Rei jo
Helin Mauri
Heinonen Hannu
Heinonen Timo
Halme Ossi
Heino Mika
Heikkala Pasi
Holmstrém Hasse

Helin Isto

ESPOO
HELSINKI
HELSINKI
HELSINKI
HELSINKI
PANELIA
PORVOO
HELSINKI
KUOPIO
PIRKKIO
KUOPIO
ESPOO
LOVIISA
VEIKKOLA
HELSINKI
HELSINKI
TURKU
ISNAS
HELSINKI
PORI
TURKU
VANTAA
ESPOO
RAATALA
TURKU
TURKU
KOTKA
RAUMA
OITTI

KIRKKONUMMI

RAUMA

Heikkinen Pentti
Tkonen Jari
Johansson Peter
Juopperi Osmo
Jéatinvuori Vesa
Jaakkola Kimmo
Jarveld Mikko
Kananen Pekka
Kunttu Kari
Kurki Jarmo
Kivimdaki Pentti
Koskela Hannu
Kaunismaa Mika
Kuusisto Mikko
Kaunismaa Juha
Korhonen Pekka
Karppinen Ari
Koivuniemi Mika
Levdnen Petri
Leistevuo Jorma
Liukkonen Timo

Majara Heikki

Matilainen Heikki

Mustonen Turo
Montonen Kari
Mikkola Pentti
Mustonen Mika
Makela Esa
Makelda Kalle
Mdki Jukka
Monteiro Antonio

Mattila Antti

HELSINKI
JOUTSENO
PORVOO
HELSINKI
TURKU
MARTTILA
HELSINKI
KERAVA
VALIJOKI
VANTAA
RUOTSI
TURKU
TURKU
HELSINKI
TURKU
RAUMA
RAAHE
RAUMA
ESPOO
TURKU
HELSINKI
TAMPERE
HYRYLA
LAPINKYLA
HELSINKI
HELSINKI

LAPPEENRANTA

TURKU
TURKU
TURKU
HELSINKI
RAISIO



FVWA:n jdsenet joulukuussa 1984

Matikainen Jukka
Metelinen Riku
Mistola Pekka
Muhonen Heikki
Maissalo Heidi
Nieminen Tauno
Nordman Jukka
Nordstrom Peter
Nurkkala Timo
Nisula Timo
Numminen Antti
Niemisto Kai
Orasniemi Jari
Oravainen Jukka
Ohenoja Pdivi
Poussa Antti
Puustinen Ilpo
Peltomies Riitta
Pelttari Mika
Ranta Ari
Rautiainen Timo
Rapanen Jan
Rapanen Macke
Riikonen Antti
Raitaniemi Tapio
Risu Juha
Rantanen Aulis
Rantanen Timo

Rintala Ari

Schmidt Lars-Erik

MARTTILA
HELSINKI
RAISIO
VANTAA
UOTILA
INKOO
LAHTI
PORVOO
PORVOO
NURMO
TURKU
TAMPERE
HELSINKI
HELSINKI
HELSINKI
PARKANO
HELSINKI
TAMPERE
PRUNKILA
VANTAA
HELSINKI
ESPOO
VANTAA
HARJUNPAA
PORI
THALA
TURKU
TURKU
ESPOO
HELSINKI

56 -

Sippo Mikko
Salonen Sari
Saderholm Patrick
Santonen Timo
Sippo Jyrki
Seppdld Markku
Sigfrids Anders
Tikkala Pertti
Tupala Mikael
Teronen Jouni
Turpela Timo
Tallgren Kotten
Toiviainen Tar ja
Toiviainen Teppo
Ul jas Marko-Mika
Valtonen Jussi
Virtanen Pauli
Vyérypuro Sari
Varre Tapio
Vienonen Ari
Veijonen Kimmo
Weckstrom Clas
Willman Kari
Valtanen Airi
Vesterinen Veli-Jussi
Vilonen 0111

Var jonen Petri
Viitanen Tapio
Ylismidki Jukka

Adri Kari

ESP0O
TURKU
KULLOBY
RAISIO
LAHTI

VAASA
PORVOO
MAKSNIEMI
PORVOO
HELSTINKI
KAARINA
TURKU
MERIMASKU
MERIMASKU
PORVOO
RAUMA
VERMUN TILA
HELSTNKI
UUSI-VARTSILA
RAUMA
HELSINKI
MAISALA
HELSINKT
KAJAANT
VANTAA
HELSINKI
RAUMA
KUKKO
TURKU
LIETO



Volkkariyhdistyksen uudet jdsenet

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntekaa olonne viihtyisdksi osallistumalla toimintasmme ja

kirjoittelemalla juttuja tdhdn lehteen.
Osoitteenmuutoksen sattuessa,

ilmoittakaa siitd sihteerillemme

Porvooseen, niin emme menetd yhteyttd. (Koskee myds vanho ja

jdsenid)

Nimi Paikkakunta Auto

Pekka Cndruska Partalankoski Kupla 1303 S =73
Juha Seppdald Lammi Kupla 1300 S -72
Kimmo Lampola Lammi Kupla 1100 -72
Jari M#ki-Kala I1majoki Kupla 1302 S -7%*
Erkkil Isohella Kuopio Kupla 1300 -74
Matti Jokela Raahe Kupla -51

Tero Lehtinen Lammi Kupla 1300 -73
Jari Paavola Uotila

Ari Joro Ylopirtti Kupila 50% -5 =ib
Teppo Vel jonen Helsinki Kupla 1200 -64
Jukka Vuorinen Lammi Kupla 1300 =73
Pdivi Taaja Tampere

WANTED

Yhdistyksen pankkitilille on suoritettu seuraavat jdsenmaksu-
suorimkset, joista on jddnyt maksajan nimi pois:

-pankkisiirtolomake no 3630576, 70 mk

-Jjasenmaksulomake no 010298, maksettu 20.11.84, 100 mk Rauman
Seudun Osuuspankki. :

Kuka tunnistaa omakseen? Jos se olet Sind, niin ldhetidppi
kopio kuitista sihteerillemme Porvooseen ja ilmoita’nimesi
ja osoitteesi. Osoitehan sihteerillemme on FVWA ry, PL 145
06101 Porvoo.




Volkkariyhdistyksen uusi tarra

Yhdistykselldmme on ollut oma tarra, mutta sen painos on
pdadssyt loppumaan. Uutta painosta suunniteltaessa piHdtet-

tiin uwusia koko tarra.

Uuden tarran kuva-aihe on monille VW-kuljettajille tuttu.
Se symbolisoi "Susilinnaa", Wolfsburgia, joka on monien
Volkswagenien syntymdkaupunki.

Tarran koko on n.75 mm ja sitd on kahta eri tyyppii:
1) Padltdipdin liimattava (kuva pddlld ja liima takana).

2) Ikkunan taakse liimattava (liima ja kuva samalla puolella).

Tarrojen viarit:
-Kuvassa ndkyvdt tummat osat ovat mustia.
-Muut osat ovat tyypissd 1) kiiltdvsd kromia ja tyypissid 2)

hieman himmedmpi#d (hopean harmaa).

Tarrojen hinta on 10,-/kpl ja niitd on ostettavissa yhdistyksen
tarramestarilta: Mikko Sippo (p.90-468 2101)
Servin Mai jantie 10 G 89
02150 Espoo 15
Idhetd tilauksesi em. osoitteeseen ja muista mainita halua-
masi tarratyypit ja mddrdt sekd nimesi ja osoitteesi.
Tiitd oheen vastaava midrid kymppejd tai kuitti suoritetusta
maksusta yhdistyksen tilille: SYP-Turku 205 721-65 568,

niin saat paluupostissa haluamasi tarrat.



FVWA-Helsinki jarjestaa talvitapshtuman 10.%.-65

Jarvenpaidan matkailukesguksessa.
Ohjelma alxkaz klo 10.00 ja sisaltaad mm.

\VPARELR G AKTIPATIOT

Jae

Ly

h

~HITHTOA (omat sukset mukacn)
~MAENIASKUA (erilaisin valinein)
-RUQKATIIU (lammin ruoks n. 25:-)
—-ARPAJATSET

e ‘:{ 4i . YTH’JT. . Y?’t}. .

Ruokeilun jarjestsmiseksi tulisi kaikkien halukxaiden

pikaisesti ilmoittautua Mackelle puh.5663027 (90)

Omia evaita syovien el siis tarvitse ilmoittautua vaan

alnoastaan tulla mukaan.
Mahdolliset yopyjat voivat itse varats majoituksen.

Ja paikka on sils Jarvenpaan majkailuxkesikus,Jarvenpad.

Kaupungin kesxustasta opaskyltit.

Hlatkailukeskuksen puhelin numero on 90-287775

TERVEIULI OA
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TUKHOLMAN

HOT ROD SHOW

23.3. -*31.3.1984

Qlemme taas jarjestidneet jidsenillemme ja heidén ystivilleen
Tatkiriemukkasn retken Tukholman HOT ROD naytteTyyn 29. 3 -
3I.3. 1985

Matke suoritetaan taas vuokratuvlla linje-sutolla joka
ldhtee Turun kauppatorin yliopistonkadun puoleiselte lai-
.dalta 29,3, klo. 20.00 kohéen Nasntalia, josta Viking-
‘Linen lautta lihtee klo. 22.00 Kapelskériin,

Leiven ssavuttue 20,3, semulle satamaan jatkamme bussilla
Tukholmaan, jossa on pdivd aikes seikkailla kaupungilla.
Iltapdivdalla. jatlcemme HCOT ROD nEyttelyvyn.,

Keapelskdrisst ollasn takaisin 20,3. klo., 2I meissa ja
Harntalissa Alc3., KloJ 7.15

Hintea jésenille 1I55 mk
el jédsenille IT5 mk

hytti ja ndyttelylippu ei sisdlly hintsan,

g i;%%; 22 EE ( henk?laﬁt” Vhteen.auunta?p )
eli josg oltat B hytin edes—
tekaicsin hinte on 2260 mk
yhdeltﬁ henkilolts,

hyttlpalkkmc
Paikat jaetaan ilmoittauvtumisjédrjestyksessi.
Viimeinen ilmoitteuvtumis péivé15-.ég. 1985

Sitovat ilmoitteautumiset
postisiirrolle Merja Nurtonen -
Turun Suomalainen SddstOpankki
Vasaramien konttori
tili no 433022-4I874

Tiedustelut: Esa tai Kalle Mékelé
puh, 921—483266

.....

VWA Turku



TERVEISET RAUMALTA

Ennakkoilmoittautumiset ( jarjestelyjen helpoittamiseksi )

oheisella kaavakkeella.

®* Henkiloitd-=-==-=-- kpl

Nimet: Asuinpaikka: .

Osoitteella : Petri Varjonen , Lensunkallion tie 8¢47
26660 Rauma ( puh. 938-220712 )

Mokkivaraukset puhelimitse ( Ari Vienonen
938-222677 )

2 kpl 2 hengen mokkejda , 5 kpl 4 hengen mokkia

Ajo-ohje :

POoRNN

ﬁ;%JJJVHCL-
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p'ylhir-oum ok~
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A
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Finnish VW Association r.y.

BORGA - PORV0O

JOKAVIIKKOINEN KERHOKOKOONTUMISEMME ON SUNNUNTAISIN
KELLO: 15.00-17.00 NASIN SHELL:LA.

KUUKAUDEN ENSIMMAINEN TORSTAI TAPAAMME PORVOON
NUORISOKELLARISSA, PAPINKATU 12 KELLO: 19.00-21.00.

YLLKOLEVAT TIEDOT KOSKEVAT TALVIATKAA!

Tulevaisuuden kuvia

Kesdikauden avajaiset on Raumalla %1.05.-02.06.85,

Tdssd tunnelmia Vallikallion Shellin pihalta, jonne

FVWA ry:n Helsingin jaos on kokoontunut Raumalle 1ihtoi

varten, Massiivista.



PUSKARADIO

Hyvdat ystdvdt. Yhdistyksemme tunnettavuuden 1lisddmiseksi
0olisi varmaankin tehtdvissid vield jotakin. On volkkari-
harrastajia, jotka eividt vield tiedd Volkkariyhdistyksen
olemassaolosta ja toisaalta on harrastajia, jotka ovat kuul-
leet yhdistyksestd, mutta eivdt tiedd miten siihen liitytidan

tal minkdlaista Tolmintaa sielld en.

Ndiden harrastajien auttamiseksi avatkaamme ns. puskaradio.
Toisinsanoen, jos sinulla on volkkarihenkinen ystdvid tai tuttu
tai tapaat ihan vieraankin, niin kerro hdnelle yhdistyksestd

ja sen toiminnesta. N&dytd hdnelle vaikka tdmi lehti.

Tdtd varten on seuraavalla sivulla kuvattu lyhyesti toimintaamme.
Anna hdnelle yhdistyksemme postilokero-osoite tai vieldgkin
parempi, jos otat hdnen nimensid ja osoitteensa ja toimitat ne

sitten sihteerillemme Porvooseen lisBtietojen ssamiseksi.

Motto: Jaettu ilo on kaksinkertainen ilo.

TOIMINTAJAQKSET

Kuten kaikki tieddmme, on yhdistykselldmme eri paikkakunnilla
toimintajaoksia., Ne ovat samalla paikkakunnalla toimivien

volkkariharrastajien "epdvirallisia" yhteenliittymiid.

Uusien toimintajaoksien perustaminen:

Samalla paikkakunnalla toimivat Volkkariyhdistyksen jdsenet.

Jos teitd on 5-10 tai enemmédnkin intomielisid VW-ystdvid, jotka
kokoonnutte enemmdn tai vidhemmédn sddnndllisesti tai pididtte
muuten yhteyttd, kirjoittakaa tdhdn lehteen toiminnastanne.
Ilmoittakaa myds yhteyshenkildnne nimi osoite ja puh.no. N&in
muut kerholaiset 1ldheltd tai kauempaakin voisivat ottaa yhteytti.

Samoin uudet jdsenet ldhiseuduilta voitaisiin ohjata joukkoonne.

Toimitus
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Finnish Volkswagen Association, FVWA ry.

\J

Volkkariharrastajien oma kerho Sinulle, jolla on
Volkkari, olet aikeissa hankkia sellaisen tai olet

muuten kiinnostunut Volkkareista,

Yhdistyksemme on perustettu v. 1982 ja toiminta-
jaoksia onuseilla eri paikkakunnilla,

Julkaisemme yhteistHd kerholehted ja kesdisin on
erilaisia viikonlopputapahtumia. Viime kesdnd esim,
Kesdkauden avajaiset Pdlkiéneelld, VW kiihdytyskilpai-
lut Turussa sekd BUG IN FINN-tapahtuma Pdlkéneelld.

Olimme myds mukana Forssan Pick-Nick:ssd.

Jos haluat liittyd mukaan, kirjoita osoitteella
FVWA ry., PL 145, 06101 Porvoo
tule mukaan kokoontumisiimme tai ota yhteyttd LA-
puhelimella (kutsut VW O - VW60 ).

Helsingin jaos kokoontuu:

-Syys-toukokuussa T8818n
Kisghallin liikenneope-
tusluokassa, os. Paavo
Nurmenkuja 1, joka toinen
keskiviikko klo 19.00.
(narittomat viikot)

-Vallikallion Shell -ase-
malla, Kehd I varrella
(puh.luett. kartta 23)
sunnuntaisin klo 15.00
Ja kesdkaudella myds
torstaisin klo 19.00.
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Valokuva autostasi

Yhdistykselldmme on nyt valokuva-albumi, johon taltioidaan
kuvat jdsenten omistamista autoista.

Albumi on katseltavana yhteisissd tilaisuuksissamme
ja sitd voivat eri jaoksien yhteyshenkildt tilata lainaksi
kerhoiltojen iloksi.

Tatd ennen meiddn on saatava kerdtyksi kuvia, joita katsella.
On tdrkeds, ettd saamme sinne kuvan myds Sinun autostasi (au-
toistasi)., T&dtd varten toimi ndin:

-Tdytd allaoleva kaavake tekstaten ja leikkaa se irti.

-Ldhetd kaavake ja 1 tai 3 kpl valokuvia autostasi
osoitteella:

FVWA ry.

PL 145, 06101 Porvoo

Valokuva-albumi on ns. muovitaskutyyppinen, neljd taskua

joka sivulla,
Suositeltava ja samalla max. kuvakoko on 10x15 cm.

P

Auton merkki ja malli

Vuosimalli Rek,numero

Moottori em? VEri

Erikoista

Omistajan nimi ja osoite




10.

MITA TIEDAT VOLKKARISTA JA
WOLFSBURGISTA

Milloin syntyi ajatus Volkswagen-tehtaan

perustamisesta?

a) Paljonko kaupungissa oli asukkaita v. 19387
b) Paljonko kaupungissa oli asukkaita v. 19817

Milloin valmistui
ensimmainen
prototyyppi
Kuplasta?

Kuka suomalainen arkkitehti on ollut suunnittelemassa
Wolfsburgin kaupunkia?

Mina vuonna
valmistui
ensimmainen
VW-transporter?

Milloin valmistui miljoonas Volkkari?

Mini vuonna lopetettiin Kuplien valmistus
Wolfsburgissa?

Hitler ilmoittu Kuplalle nimen, jota vain vannoutuneimmat
natsit kdyttivat. Minka?
Mitki tunnuskirjaimet ovat Wolfsburgin alueen

autojen rekisterikilvissd?

Montako VW-ajoneuvoa (ilman Audia) on valmistunut
Wolfsburgin teltaalta vv. 1945 - 19817



Montako Kuplaa loydat oheisesta kuvasta?

i

Vastaukset toisaalla lehdessa.

R&V Peltomies Tampereelta

Kysymysten laatijat:



Etsi kuusi eroavaisuutta

Alla ndet kuvat kahdesta Volkkarista. Ensi silmidykselld
Volkkarit nayttédvdat tdysin samanlaisilta. Tarkkaan katsel-

taessa niistd 10ytyy kuitenkin pienid eroavaisuuksia. Etsi

/-
Y I
”

kuusi eroavaisuutta.

) A\
i i)

"7ieddn kuinka ylped olet Klaikkaristamme, mutta
kunpa lakkaisit hokemasta, ettd: Aina on tilaa
vield yhdelle, jolla on ..."
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Vastaukset Etsi 6 eroavaisuutta -tehtividdn: (ed. sivu)
1. takaikkuna
. takapuskuri

rekisterikilven valo

konepellin kahva

takavalot

Oy 1 BN

. etuovien tuuletusikkunat

Tigdtietoja:
_Takaikkuna oli soikea 10.03.5% - 01.08.57
-Fuskurit muauttuivat uramallisesta siledksi 01.10.52.
-Faksi jarruvaloa tuli 01.10.52 (aiemmin rek.no. valon yhteyd.).
-¥onepellin kahva muuttui 01.10.52.
-Tuuletusikkunat etuoviin tulivat 01.10.52.

-Yaksi pakoputkea 04.08.55 alkaen.

Kimmo

Vastaukset "Mitd tieddt Volkkarista ja Wolfsburgista"
-kysymyksiin

1. 26.5.1938
2. a) 1144
b) 131.610

3. v. 1H37 VN 30

4. Alvar Aalto

5. wv. 1949

6. elokuussa v. 1955

7. N 1874

8. Kdf-wagen (Voimaa-Ilosta-auto)
9. WOB

10. 40,5 miljoonaa

11. Kysymysten laatijatkaan eivdat pystyneet

laskemaan niita
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Myyddan

Nastarenksat 155x15 VW:n 4-pulttisilla vanteilla (hyvat).

Hp. 400,- puh. 90-840 472.

Myvyn
——e

Tuden Hinenvaimentajan Ansan kddrmeenpes#idn.

Puh, 90-266 127 Turo.

Ostan

Ostan edelleen kaikkea VW- ja Porsche-kirjallisuutta, kaytto-
ohjekirjoja, varaosa- ja huoltokirjoja, tarvikeluetteloita,

esitteitd jne. (kaikki ilmajadhdytteiset).

Ostan VW -47 (kupla) osia:

Konepelti, etukansi, etu- ja takahelma, lokasuojat, ovet, ala-
paarteet (kynnyskotelot), astinlaudat ym. peltiosia.

Sisdpeili, starttinappula, suuntaviittojen kytkin, renkaat
Continental 4.50-16 tai 5-16, puskurit, p6lykapselit, takajarru-
kilpi, d&nenvaimentaja, tysntstangot /venttiilinnostimet,
kaasutin 26 VFI, kampikammio tai koko moottori, jonka numero

or alle 400 6084
Puh. 90-266 127 Turo

@ FHRA jdrjestdi kevddlld perin-

teisen American Car Show-

% W autondyttelyn. Se on Suomen
suurin ja hienoin ndyttely ja
Helsingin Jidihalli 19.-21.4.1985 sielld on mukana autoja, mootto-

ripydrid, pienoismalleja, hot
rodeja, mobiileja ym.

Myds me, Suomen Volkkariyhdistys,
olemme mukana ainakin yhdelld
autolla, joten eikdhdn kHydid

vilkaisemassa...
ASSOCIATION



OSTETAAN:

50 luvun alkupuolelta 1ldhtoisin oleva kupla

o, takaikkunalla) , myds kaikki keskenerdiseksi
jddneet - tai aloitetut - taj valmiit proiektit
J I

nuomioidaan.

Cahriolettivolkkari, kaikki huomioidaan.

5,5 tuuman vanteita

Terveisin Pekka Homanen
88%00 Paltamo

puh. 986-71084 iltaisin (soittopyynts jos en ole

kotona)

Soitellaan,
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OSTETAAN

Ostan paketti VW:n -66. Kuljettajan puoleisen oven.
Puh: 90/5634604, Ari Ranta

MYYDAAN

Ovesta kolaroitu RETKEILY VW -66 ERIK. vdri: pun. Vaih-
tokone 1600cc. aj. n. 5000 km. Takuu voimassa.
ERIKOISTA:
- muutoskatsastettu -80 pakusta henkildautoksi.
- rekisterdity 7:1le henkildlle. Makuupaikkoja 2:1le.
- talvildmmin esim: VEBASTO naftaldmmitin sek&
liesi ja limpopatteri nestekaasulla.

(lainmukaiset)
- Jjauhesammutin.
- kattoluukku.
- stereot.
- ym, Y. Ylecoosoosose
Hinta: ? ? neuvotellaan

Kerron lisdid phelimessa No: 90/5634604 Ari Ranta

SOTO

SOCIETY OF TRANSPORTER owvmns\t




MYYTAVANA

Kuplan etuakseli levyjarruilla,tdydellinen.
Kupla ~52:n ovet.(ikkunoilla ja mekanismeilla).
Kupla -59:n takaluukku.

PUH: 915-145658 mielummin iltaisin klo. 20-23.

Kleinbus -67:n takaluukku.
1600 TL:n vasen takalokasuoja,uusi.
Kupla -67:n ovet.(tdydelliset paitsi pahvit).

Kuplan takaluukun merkki "1300".uusi.
muutama,25mk/kpl.

PUH: 915/141318 kl10.18.00-19.00

GENUINE

MYYDAAN:
VW 1303 levitetyt (peltiset) takalokasuojat

uudenveroiset (ei ruosteessa)

tavallinen ratti sekd polykapselit

'PARTS

puh., 90-5630846/ahti

Myytdviand
Alkuperdisid 50-1luvun alun VW:n ajovalolaseja.

Paketti VW:n uudet umpiot lasinkehyksineen,

Kari Mutanen p.973%-63%3% 633




MYYDAAN

1600 sen Imusarija ja kaasutin 2 reik.kans. 2H 0=
1500 sen Kaasutin 88~
Sytytyskipinan vahvistin 1 50,—
Etuspcileri lasikuitua 50,
Virtalukko 50,-
12 WV Laturi 100,
Laturinjalka 40 ,-
sytytyspuola 12V o=
Kromattu mittarinkebys S0,
Alumiininen mittarinkebhys 20 =
Tubkakupit takapaneleihin 50,=
1600 sen Nokkaakseli 50, -
Kierroslukumittari 100, -
Etupuskurin raudat 20,-
Polttoainepumppu 1600 seen 60, -
Osia voit kyselld numeroista 90/595728 tai

914/35071/509 Viestimies Jan Rapanen
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MY YDA AN

VW 1500 -69 looker-aihio, ajokunt. ei kats. kaikki peltityot
tehty,vain maalaus puuttuu. Soita ja TARJOA!

ANSA:n peltipakosarja aj. 18 km , hp. 330,-

Kuplan alkup. korkeaselkdnojalliset penkit , hp. 400, -

4 kpl hiekkapuhallettuja vanteita ( 4-pulttiset )

Hyva 12 V tasavirtalaturi hp. 150,-

Hyvat limpokotelot, moottorin suojuspeltejﬁ(punaiset)

3 litraa punaista automaalia(Quick), autopohjamaalimad ym.

Mittareita, jakajia, vilkkuja, listoja, kapseleita ym. ym. ym.

SOITA JA SOVI HINNOISTA puh. 305379 (suunta 921)/ Jukka




MYYDAAN

- B -kammioinen runkomoottori 100z~

. ; Wit L S e
= rekisterivaleo 53 - 63 25:-
— Pakun &danenveimennin 100;: -

- raags mantassrja 84mm alkup. 200:-

- 1500 S kupumintid std. 3 kpl

RAKENNUSSARJA (myyd&asdn vain kokonaisena)

- VW -09 alusta, johon mm. uudet jarruputket,
Jarrusylinterit yms.

= VW =54 apl peltityot tenty, listanreiat ja
buskurinreiit hitsattu umpeen,muuten alkupe-
rainen, uusi tuulilasi, "sydan" takavalot,
kojelaudan osat, suuntaviitat jne. on olemasséa.

- puuttuu: -hionta ja maalaus

~kokoaminen

—-sisustus

-taxalokasuojat —moottori
MYYDAAN RAHAN, AJusN JA PAIKAN PUULTEEN VUOKSI
HYVAAN KOIIIN . ninta 2500: -

uh. 2942459 varmimmin lauantaisin (suunta 90)



SEURAAVA LEHTI

Hyvda Volkkariyhdistyksen jdsen, kirjoita,piirri tai hanki

mainos yhteiseen lehteemme.
X

-Seuraava Kupla -lehti ilmestyy 21.04.85

-Siihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksessa
viimeistd8n 15,03,85 mennessiy,

-Toimitusvuorossa on Porvoon jaos. Osoite, johon

ldhetdt juttusi, kuvasi tai hankkimasi mainoksen on:

Peter Nordstrom
Sibelius bulevardi 3-7 A 6
06100 Porvoo

Kirjoita (koneella) tai piirri misti vain - aihe on vapaa,
Mieluiten tietenkin huomioonottaen yleinen kiinnostavuus (=vVW),
Ferro vaikka vitsi, kirjoita pddkirjoitus tai piirrd kansikuva.
Térkeintd ei ole sanoman pituus vaan se, ettd teemme yhdessi

monipuolisen ja kiinnostavan lehden.

Vihjeeksi luettelemme lehden eri osastoja, joihin voisit
sijoittaa kirjoituksesi tai piirroksesi:

Kansikuva - piirrd kansikuva
Fdékirjoitus - kirjoita kannanotto
Jutut
-Kirjoita Volkkarista tai muusta kiinnostavasta yleisaiheesta.
Eri tyypit, tekniikka, vuosimallit, huolto, rakentaminen, testit...
-Kirjoita rakkaimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista, jonka
olet itse omistanut, rakentanut, muuttanut, entissinyt tms.
-Kerro VW-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapaamisista ym,
niille, joilla ei ollut mahdollisuutta olla mukana,
-Kerro pakina, vitsi tai runo, piirrs sar jakuva tai pilakuva.
-Kirjoita haastattelu/haastelu. Esim poliisin, katsastus-

miehen tai muun mukavan virkamiehen kanssa.

Tiedotukset - eli kerro kun tiedit jotakin:
-Eri jaoksien (paikkakuntien) kokoontumisajat ja -paikat.

of we



-FVWWA ry:n yhteiset tapahtumat, kokoukset, kokoontumisajot,
kiihdytyskilpailut, autondyttelyt, pick-nickit.ym.

-Jdsenasiat, jdsenmaksuasiat, jdsenluettelot, osoitteet,
jdsenten autot, kerhon toimihenkilst jne.

-Kerro kuulumisia muiden maiden VW-kerhoista ja VW-toiminnasta.

YleisOnosasto

-Kiitd, kerro, purnaa, neuvo ...

Q. 9

Kysykdd meiltd -osasto ?°
-Esiintyykd ongelmia tai tilapdistd tiedottomuutta? -ViI lddkdri
vastaa, Eli kysy VW:std, toimitus vastaa- ellei heti, niin

ainakin seuraavassa numerossa.

Pulmakulma
-Keksi tietokilpailuja, arvoituksia, ristisanatehtdviiy,..
Eli keksi pahkinoitd purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jisenille)

-Ostetaan, myydddn, vaihdetaan tai annetaan hyvdin perheeseen,

Vii-aiheisia piirustuksia
-Piirrd VW- aiheisia piirroksia liitettdviksi juttujen lomaan

tai sivujen tdydennykseksi.

Mainokset - Hankl mainos julkaistavaksi tdssd lehdessid.

-Pyydd tutultasi, kaveriltasi, kauppiaaltasi, tyopaikastasi
tai tutusta firmasta ilmoitus.

-Lehden painos on 300 kpl.

-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk,.

-Maksu suoritetaan FVVA ry:n tilille SYP-Turku no.205721-65568,
viimeinen maksupdivi on se pdivid jolloin materiaalin on
oltava lehden toimituksessa.

-Mainoksen on oltava mustavalkoinen (lehti tehddin kopioimalla),
Tai jos saat 300 kpl A4-kokoisia mainoksia (vaikka virillisii-
kin), niin ne voidean 1liittdd yhtend sivuna lehteen.

-Ldhetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisddnjdtto-.
pdividdn mennessd,

Irainoksia, joita ei ole maksettu, ei luonnollisestikaan julkaista.



Niin Kirjoitan

50O

tdhdn Kupla -lehteen

Ohjeet, Jjoiden

ja varmistamme,

3)

4)

5)

6)

Paperi

Teksti

Marginaalit

Kieli

Valokuvat

Pikkujutut

avulla saamme lehtemme ulkoasun yhtendiseksi

ettd muut ymmaArtivdt sanomamme.,

-Kdytdn A4-kokoista valkoista, ruudutonta

paperia.

-Kirjoitan koneella., Kaikki tekstit ja piir-

rokset kirjoitan/piirrdn puhtaaksi asti.

-Paperin reunoihin jdtettdviat tyhjdt alueet.
Paperin yld- ja alalaitaan sekd vasempaan
reunaan jdtdn 30 mm marginaalit. Oikeaan

reunsgan riittdid n.20 mm.

-Kirjoitan mahdollisimman ymmédrrettédvidi ja
julkaisukelpoista kieltd., En kdytd voima-

sano ja.

-Juttuuni voin 1liittdd mydés valokuvia. Jos
haluan saadas kuvani takaisin, kirjoitan kuvan
taskse (tarralle) nimeni ja osoitteeni.

Oheen liitdn myos postimerkilld ja osoitteella

varustetun palautuskir jekuoren.

-Alle A4-kokoiset jutut, ostetaan, myydddn jne.
ilmoitukset kirjoitan/piirridn myss puhtaaksi
asti, (Toimitus vain yhdistelee useita tdl-

laisia juttuja Ad4-sivuiksi).



TIESITKO, ETTA EUROOPAN SUURIN AUTOKIRJALITKE - ALBION SCOTT -
TOIMII MYOS SUOMESSA?

auki:
MULTILIBRU gvy i 17-19

pe 16-19
PL 435/I1marinkatu 8, 00101 Helsinki 10 la 10-14

AUTOKTRJOJEN ERIKOISMYYMALA HELSINGISSA.
AINOA KANSAINVALISEN TASON VALIKOIMA SUOMESSA .

Talld hetkelld hyllyssdmme mm. seuraavat VW-kir jat:

-Das Grosse Buch der Volkswagen Typen
-The VW-Beetle (Collector’s Guide)
-Volkswagen Beetle (Autohistory)

-Lauf Kdfer Lauf

-How To Keep Your Volkswagen Alive

-Der Kafer II

~-The Vintage Volkswagens

-Volkswagen Beetle and Derivatives
-Volkswagen/Nine Lives Later

-VW. Beetle Collection No.l (Brooklands)
-VW Beetle 1956-77 (Brooklands)

-VW Karmann Ghia Collection No.1 (Brooklands)
~-VW Scirocco 1974-81 (Brooklands)
~Complete Volkswagen Book

-How to Hot Rod VW Engines

-Tuning Volkswagens

-Alles iiber den VW Bus

-Baja Bugs and Buggies

-Ba ja-Prepping VW Sedans & Dune Buggies
-Deutsche Autos 1945-75 (60 VW-sivua)

Kysy luetteloamme, jossa tuhansia nimikkeiti!

10 markan hintaisen luettelonisaat ilmaiseksi ostoksen mukana.
Postimyyntitilaukset ja tiedustelut myos puhelimitse aukiolo-
aikojen ulkopuolella, arkisin klo 9 -16, p. (90) 88 11 33/Mustonen
tai 288 660/I1loinen.

<\
MotoBooKs from ALBION SCOTT

v



Ainoa oikea!

Canon Kasetti on maailman ensimmdi-
nen kasettikopiokone. Ja ainoa oikea! !!

Canon Kasetissa on kaikki kopioko-
neen kuluvat osat rakennettu pieneen, yhte-
naiseen kasettiin. Kun kasetti on kulunut
loppuun, se yksinkertaisesti vain vaihdetaan

tolseen ja kone on taas kuin uusi. Huoltoa el
kaytannossa enda tarvital

Uutuusmalli PC-15

Canon Kasetteja on saatavana neljaa
erilaista mallia, niistd PC-15 on uusin.

PC-15 pienentdd, suurentaa ja kopiol
viidella vanlla — eikd edes maksa paljon.
Saat sen halvemmalla kuin yhdenk&an toi-
sen pienentavan tai suurentavan kopioko-
neen: alle 8,000 markan hintaan!

Kysy my6s muita malleja. Hinnat alkaen
5.990 mk.

Canon

Ihmisen ehdoilla ihmista varten.

Ylimiiridinen virikasetti ilmaiseksi!

Nyt kannattaa hankkia Canon Kasetti. Saat oston
yhteydessé ilmaiseksi yhden ylimaaraisen varikasetin
valitsemasi kasettikopiokoneen mallista riippumatta.

Tarjous on voimassa vuoden 1984 loppuun asti.



