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Omistatko Karmann N

Ghia merkkisen ajo=-
neuvon? Jos omistat
voi olla, ettéd tama
seuraava juttu sisal-
t&a sinulle jo ennes—*
tdan tuttua tietoa
autostasi johon olet
kiintynyt. Toisaalta
voi olla, ettd Kar= ‘i
mann Ghian historia ‘
on monelle meista
KG:n omistajista jaa-
nyt epaselvéksi.
Yleisestihdn luul-
laan tai ainakin kau-
pungilla liikkuu vah=
va huhu, ettd KG on
VW:n valmistama. i
Itse asiassa VW:1la |
ei ollut osaa eika
arpaa KG:n suunnitte-|
lussa. |
Idea KG:n valmistami-
sesta oli lahtoisin
tehtaalta, jonka nimi
oli Karmann osaval-
mistus, tehdas sijait-
see Osnabruck nimi-
sellsd paikkakunnalla
Saksassa. |
Vuonna 1901 herra ni-
meltd Wilhelm Karmann
osti itselleen teht-
taan ja antoi sille
oman nimensad. Ensim-
mainen autonkori val-
mistui jo vuotta myo-
hemmin, lisaksi teh-

taassa valmistettiin

erilaisia autonosia. Muutamaa vuotta mydhemmin oli koko tehdas
siirtynyt valmistamaan pelkdst&an autonkoreja.

Ensimm&isen maailman sodan syttyessd Karmannin tehtaat tydllis-
tivat n.50 henked ja koreja syntyi sellaisiin nyt jo kuollei=-
siin automerkkeihin kuin Minerva ja Hansa-Lloyd, lis&ksi my&s
Opelin koreja valmistettiin tehtaalla.Valmiit korit liitettiin
sitten runkoihin jotka em. tehtaat olivat Karmannille toimitta-
neet. Sota hidasti firman kasvua ja tastd syystd Wilhelm Kar-
mann ja joukko muita saksalaisia autonvalmistajia matkusti

1924 Yhdysvaltoihin oppiakseen uusia tuotanto menetelmid ja 'pa-
rantaakseen Saksan vanhentunutta tekniikkaa.

Wilhelm Karmann opiskeli p&&-asiassa metallista korinmuotoilua
ja ruiskumaalaustekniikkaa. USA:ssa oppimiaan asioita han hyé-
dynsi palattuaan Saksaan. Wilhelm aloitti tehtaillaan voimak-
kaan uudistamisen, uusittiin tuotanto menetelmi& ja linjoja.
Uudistamisesta oli se hydty, ettd tilausten méaré kasvoi. En-
simmdinen iso tilaus ké&sitti 1000 koria AGA:lle, tata tilausta
seurasivat pian muut suuret tilaukset. \




Valtavan menestyksen saavuttanut korien valmistus sai aikaan
sen, ettd firma kasvoi aina suureen lamaan asti, joka osui
20-1luvun lopulle. Lama tuhosi suurimman osan Karmannin asiak-
kaista, aiheuttaen sen, ettd yhtid joutui vaikeuksiin samoin
kuin monet muutkin yhtiét esim. Hansa-Lloyd jne.

Karmannin pelasti konkussilta se, ettd yhtid oli solminut so-
pimuksen Adler yhtién kanssa ja n&din ollen yhtiglld oli varmat
tulot lamasta huolimatta. Karmann hyétyi melkoisesti yhteis-
tyéstéd Adlerin kanssa, silla Karmann peri Adler yhtidlt& tai-
don valmistaa rattikattoja, jotka olivat sadénkestévis. Adler
autot saivatkin paljon tunnustusta Karmannin valmistamista
sdédnkestadvistd ja varmatoimisista katoista.

II Maailman sodan syttyesséd oli Karmannin tehtailla jo yli
600 tydéntekijda. Sota aiheutti tehtaille suuria tuhoja ja so-
dan lopussa, kun englantilaiset miehittivédt tehtaat oli vain
muutama tehtaan rakennus pystysséd. Tehtaan j&ljelld olevat
tyontekijat saivat sodan loppuun asti huoltaa englantilaisten
ajoneuvoja. Uudelleen rakennus oli hidasta sodan jélkeen joh-
tuen tyoévoima- ja raaka-aine pulasta. Karmann aloitti kuiten-
kin j&lleen tuotannon, hankkimalla korintekoon tarvittavat
tyékalut ja linjan Hanomagin tehtaalta ja Fordilta. Sodan j&l-
keinen Ford Taunus olikin yksi karmannin tehtaan tuote.

VW ja Karmann kohtasivat toisensa ensikerran v.1949, kun alle~-
kirjoitettiin sopimus tavallisen VW:n muuttamisesta avo-autoksi.
Tamd oli alkusysdys hedelmélliselle yhteistydlle, jota on jatku=-
nut VW:n ja Karmannin v&1lilla aina n&ihin p&iviin asti.

V.1951 Karmann tydllisti 1300 henkiléd, korien ja erilaist-
ten osien tilaukset lis&d&ntyivat jatkuvasti, Karmannin teh-
das oli j&lleen p&dsemdssd jaloilleen sodan jalkeisests la-
masta. V.19852 Wilhelm Karmann kuoli 82 vuotiaana. Hinen poi-
kansa Wilhelm Karmann Jr. otti tehtaan johtoonsa.

Tuhnsia Fordin, Porschen, VW:n ja BMW:n erikoiskoreja teh-
tiin Karmannin tehtailla, tassi vaiheessa herdsi tehtaalla
halu tehdad auto, joka kantaisi tehtaan omaa nime&, auto joka

- —

Vuoden 1974 Karmann Ghia muistuttaa hyvin
paljon ensimmdistd KG:td, joka esiteltiin
lehdistélle kesakuun 14 pv. 1955,




ei kuuluisi kenellek&&n muulle. Téhén asti kaikki autot, jot-
ka tehtaalla oli tehty kuuluivat jollekin toiselle. Alettiin
kuumeisesti etsid sopivaa alustaa jolle uusi auto rakennettai-
siin. P&aatos siitd, ettd Karmann kayttaisi VW:n alustaa ja
komponentteja syntyi sen jalkeen, kun VW oli luvannut markki=
noida uuden auton kasvavan j&lleenmyyntiverkostonsa kautta
ostajille.

Mutta ollakseen menestys uuden auton piti n&ytt&3d nopealta
urheiluautolta, joten tarvittiin firma joka suunnitelisi au=-
ton Karmannille. Pitkien etsiskelyjen jalkeen léytyi sopiva
firma Italiasta Torinon kaupungista. Kaupungista joka oli
tdynné pienié pajoja jotka olivat erikoistuneet valmistamaan
erikoiskoreja. Firma joka sai tehtdvédksi suunnitella auton

oli nimelt&dn CARROZZERIA GHIA, firman silloinen johtaja palk-
kasi miehen nimeltd LUIGI SERGE suunnittelemaan tulevan
Karmann-Ghian. Serge palkkasi ensitéikseen joukon nuoria suun-
nitelioita, muotoilijoita ja mekaanikkoja, jotka alkoivat
suunnitella tulevaa autoa, ja loppu tulos on sitten histo-
riaa.

Karmannin hyvéksyttyd mallin tehtaalle jouduttiin kokoamaan
uusi tuotantolinja Porschen- ja VW:n avo-autojen rinnalle ja
jo lokakuussa 1955 oli ensimmédiset KG:t myynniss&d. Pienen eri-
koisen coupen vastaanotto oli valtaisa menestys. Kukaan ei
oikein tuntunut tiet&vén miten suhtautua t&h&én uuteen autoon.
"Onko té&m& joku Porschen uusi versio”? kyseltiin lehdissi.

VW ja Karmann kuitenkin painottivat, ettad KG ei ollut urhei-
lu-auto vaan ettd kyseess# oli urheilullinen auto, joka oli
suunniteltu lahinn&d mukavaa ja tyylik&éstad ajoa varten.
Tavallisen kuplan omistajan ottaessa tyypit KG:11& hin ei
voinut uskoa ajavansa VW:n osista koottua autoa, silli auton
alhaisempi painonjakautuma aiheutti sen etts KG:td oli hel-
pompi késitelld, kuin tavallista kuplaa ja lisdksi parempi
aerodynamikka kohotti huippunopeutta huimat yli Skm/h.

1956 KG:n myynti kasvoi niin paljon, etts kysynta ylitti tar-
jonnan tamd johtui siitd ettd KG:td ei tehty massatuotantona
vaan yksittdisin& kappaleina, silld korin muotoilu kaikkine
kaarevine kulmineen oli aikaa vievas puuhaa. Koria ei voitu
harsia kokoon nopeasti ja h&tikéiden, vaan jokainen kori oli
periaatteessa ké&sitytta, silla jokainen korin osa asetettiin
paikalleen tietyilli tyékaluilla. Kori oli valmis, kun vli
200 valvojaa oli tarkistanut sen omaltaosaltaan.

Suuri k&sityén m88ra aiheutti sen, ettd KG:n valmistaminen
oli erittdin hidasta puuhaa. Puskurit, kulmat ikkunoiden ym=
parillé, pyoéreys ajovalojen ympérillad kaikki nuo muodot vii-
meisteltiin kdsity6nd erikoistydkaluin esim. puisin vasaroin.
Viimeistely oli niin pitk&lle vietyd, ettsd lopullisessa ko-
rissa ei saanut ndkya yhtaan hitsaussaumaa. Ja ollakseen ai-
van varmoja tarkka silméiset tarkastajat hieroivat pintaa puu-
villahansikkailla, jotta kaikki ep&tarkkuudet ja kuprut pin=
nassa saataisiin eliminoitua. Lopullinen tuote, kiiltiva ho-
peinen,paljas, metallipinta siirrettiin maalaukseen.

Maalaus sin&nsd oli melkoinen toimenpide, sill& ennen maa-
lausta autot sinkittiin korroosion estamiseksi t&man jal-
keen seurasi vesihionta ja maalaus, maalin kuivuttua se hiot-
tiin kevyesti ja maalattiin uudelleen, jélleen hionta ja maa-
laus n&in jatkettiin kunnes neljéds ja viimeinen maalipinta
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laskettiin auton p&slle pélyltavapaassa tilassa.

Valmiit korit asetettiin VW:n tuottamille alustoille tosin
normaalin VW:n pohja ei ollut tarpeeksi leved KG:lle ja sen
vuoksi piti rakentaa leveampi pohja. Levedmpi pohjarakenne ja
korinmuoto aiheuttivat sen, ettad autosta tuli varmemman tun-
tuinen, kuin normaali kupla oli. KG:n hallinta laitteisto oli
otettu sellaisenaan VW:1t5 mika merkitsi ettsd osat olivat tay-
sin samat kuin kuplassa v.1956.

Kone oli 36 hp.eli auton teho oli paljon pienempi kuin mita
urheilu-autolta sopi odottaa,

Ensimmdinen cabriolet ilmestyi markkinoille 1856, vain vuosi
coupen esittelyn jélkeen, nam& ensimmiiset avo-autot ovat erit-
tédin harvinzisia jos ajatellaan kaikkia Karmann Ghioja, sillj
ensimmdinen ja ainut nakyvi mallinnuutos tapahtui 1958 sen jal-
keen ei mallia ole varsinaisessa mielessid muutettu ja vuoden
1958 j&lkeinen malli sdilyikin aina vuoteen 1974. Mita sitten
1858 tapahtui? KG:n keulan korotus aiheutti sen etta myds loka=-
suojia oli muotoiltava uudelleen, ajovalot asetettiin korke=.
ammalle jolloin niiden alkuperdinen pydreys katosi. Myos etu-
paan ilmanotto-aukkoja levennettiin ja asetettiin uusi ja vah-
vempi puskuri. T&mi sama puskuri s&ilyi KG:ss& aina vuoteen
1972, jolloin tuli turvapuskurit .

KG:n avo-auto on hieman hienompi kuin normaali avo-auto,silla
tavallisessa avo-autossa on yleensd yksinkertainen katto joka
koostuu runcosta Ja kankaasta. KG:n tehdas rakensi katon, joka
topattu ja sdédnkestivs ja istuu hyvin autonlinjoihin.

Jopa parhaina aikoina avo-autojen valmistus oli hyvin rajoi-
tettua se ei koskaan vliittényt 209 kokonaistuotannosta. Yksi
syy oli se, ettsd kahdelta mieheltd meni 4 tuntia, kun he har-
sivat kokoon yhden katon.

KG:n edelld kaviidnd voidaan Pitésd Porsche 256 urheilu-autoa,
silld Porschen vaikeudet 356 :n kehittelyssd ja vaikeuksien rat-
kaisut vaikuttivat pitkalle KG:n ratkaisuihin autoa valmis-
tettaessa. Porschen virtaviivaisuudella oli vaikutusta suori-
tuskykyyn lisskei korkea huippunopeus mutta alhainen bensan-
kulutus oli hyvd myyntivaltti. Ghian studio oli ottanut t&m&n
huomioon ia aerodynamiikalla pli olennainen osa muotoiltaessa
KG:td. YKsinkertaiset toirintamallit oli otettu suoraan



Porschelta kuten esim. konehuoneenkannen avausmekanismi myé&=-
hemmin bensatankinkorkin avausmekanismi suojakumin kera on
otettu suoraan 356 B sarjan Porschesta. Istuttaessa Karmann
Ghiassa tai Porsche 356:ssa lihes kaikki hallintalaitteet toi-
mivat samalla tavalla ja sijaitsevat samoissa paikoissa aja-
jasta katsoen. Kojelauta jossa hallintalaitteet sijaitsivat
oli hyvin samanlainen molemmissa autoissa Ghia matki Porschea
3 mittarisella kojelaudalla, mutta Ghiasta puuttui kierroslu-
kumittari joka oli yksi térkeimmistsd mittareista 356:ssa.
Vaikka néma kaksi autoa muistuttivat toisiaan olivat ne silti
aivan eri autoja. Porsche oli tehty kulkemaan lujaa ja se oli
silti helppo k&sitelld kun taas Karmann Ghia oli urheilu-auto
josta suuret tehot oli jétetty pois. Karmann Ghia sai paljon
hyédyllistad tietoa Porschelta, silld Porsche tuntui olevan
erddnlainen edistyksellinen kokeilu josta saatuja tietoja kay-
tettiin sitten hyvéaksi niin Karmannilla kuin VW:11&. Karmann
hyétyi ndistd kokeiluista enemm&n kuin normaali kupla tietys-
ti sen vuoksi, etté silld oli paremmat muodot ja se oli kevy-
empi kuin normaali kupla. Mutta ehk& suurin ero Porschen ja
KG:n v&alilla oli moottori, siind missa VW kannatti pitkaa-
ikad ja taloudellisuutta Porsche taas teki kaikki mahdolliset
temput jotta se pystyi kasvattamaan tehoa. VW oppi Porschelta
kuinka késitellddn korkeampia ja korkeampia kierroslukuja ja
kuinka saadaan moottorin j&d&hdytys toimimaan itsest&an tehok-
kaasti, millaisia erikoisia metallilaatuja tarvitaan vahvis-
tuksissa ja kevennyksissi ja sen missi taloudellisuus ,luo~-
tettavuus ja mukavuus kohtasivat. 1957 ei urheilu-autoa m&é&-
ritelty ulkon&on perusteella ja koska Karmann Ghia oli monen
mielestd VW se oli hyvin kaukana urheilu-autosta. Vain hyvin
pieni osa markkinoista 1léysi KG:n, sills henkild joka osti
KG:n oli hyvin m&&r&tietoinen VW:n ostaja, joka ihaili Pors-
chea, mutta ei omistanut tarpeeksi rahaa ostaakseen Forschen
nyt h&nelle kuitenkin suotiin mahdollisuus vaihtaa vanha VW
uuteen Karmann Ghiaan, tosin KG oli */2 kertaa kalliimpi kuin
normaali kupla eli henkil$lli joka osti KG:n piti olla taval-
lista enemm&n rahaa.

Kupla kuski joka ensimmiist#é kertaa istahti KG:n ohjauspyé-
ran taakse oli taatusti hamméstynyt silld niin erilaista oli
istua KG:ss& kuin tutussa ja turvalliselta tuntuvassa kup*assa



Maanldheisyys, istuinten asento, hallintalaitteiden sijoit-
telu ja kasvava tunne siité, ettd ajaja madrda autoa erosi
siitd mihin oli totuttu kuplaa ajettaessa "Se ei tunnu VW:1ta"
oli monen ajajan mielipide KG:sté&.

Ainoa seikka mika paljasti, ettéd kyseessd oli jonkin astei-
nen VW oli ilmajéédhdyteisen koneen s&ké&tys niskan takana.
50-luku loppui ja Karmann Ghian suosio kasvoi vuosi vuodelta
ilman suurta mainoskampanjaa johon oli totuttu kun uutta au-
toa lanseerattiin markkinoille, esim. USA:ssa KG:td mainos-
tettiin ensikerran 6-vuotta ensiesittelyn jdlkeen.

Karmann Ghian tehdas tuotti 120 autoa p&ivéssd ja se oli mak-
simi, té@mé merkitsi ettd hyvdna vuotena pystyttiin valmista-
maan 40.000 autoa. Suurin osa t&std mé&rastd meni USA:han ja
vain 20% j&ai Euroopan markkinoille.

Euroopassa saatiin jo 1961 nauttia uudesta Karmannin tehtaan
mallista jollaista ei USA:n markkinoilla ollut saatavilla.
Euroopassa oli totuttu monimutkaisiin ja nopeisiin autoihin
ja vuonna 1961 saatiin uusi Karmann Ghia, t&md oli ns.343
malli, joka oli valmistettu VW:n 3.tyypin alustalle sen si-
jaan, ettd olisi kaytetty tavallista tyypin 141 alustaa.
USA:ssa oli tultava toimeen 1200 cc koneella, jossa oli 40hv.
kun taas Euroopassa 343 Ghiassa oli 1500 cc kone ja tupla=-
kaasarit., Malli poikkesi totutusta 1. tyypin Ghiasta radi-
kaalisti. Suorituskyky oli samaaluokkaa kuin 356 mallin nor-
meali Porschen ja 343 oli tehty eurooppalaiseen makuun sopi=-
vaksi. Siind oli makuu asentoon menevéat etuistuimet, sisdéan
rakennetut sumuvalot, peinonappi n&pp&imet l&hes jokaiselle
séhkdiselle laitteelle mitd autossa esiintyi, lisdksi se oli
ainut VW jossa on koskaan ollut s&hkdisesti avattava katto-
luukku .

343 :n muotoilua voidaan pitad erdédnlaisena muunnoksena 1. tyy-
pin Ghiasta. Vuonna 1962 rakennettiin prototyyppi, jossa oli
osia molemmista autoista, tosin tadm3 auto ei koskaan tullut
tuotantoon. 343 CGhia tunnetaan puheissa paremmin 1500:na.
1500cc moottori tuli USA:ssa Ghiaan vasta 1967 ja vuonna

1970 1600cc. Vuonna 1969 343 Ghia jétettiin pois tuotannos-
ta se oli ensimmdinen VW joka n&in pudotettiin pois mallis-
tosta. USA:ssa ndhtidvat harvat 343:et ovat ulkomailta USA:han
tuotuja esim Europasta tai Kanadasta.

Sillavalin kun Europassa oli yhdenlainen Ghia USA:ssa omansa
oli olemassa mytés Eteld-Amerikassa omansa. Brasilian VW sai
VW:n osia Europasta ja kokosi niist& autoja Brasiliassa,
Karmann Ghia oli yksi malleista jota oli saatavissa Brasili-
assa- tosin se sisdlsi suuria muutoksia. Kasvava halu luoda
uutta ja erikoista 1l6ysi purkautumistien Etel&-Amerikan
markkinoilta. Henkilékohtainen halu kokoeilla uusia ideoi=-

ta ja kohottaa VW:n imagoa kohtasivat Brasiliassa.
Brasiliassa syntyi TC Karmann Ghia, joka oli muotoilultaan
fastback ja rakennettu 1. tyypin Ghin pohjalle, siind oli
enemman tilaa takapenkilla, suuremmat ikkunat ja isot avatta-
vat sivutakaikkunat saranoilla. Kuuluisat SP1l ja SP2 mallit
olivat Brasilialaisia, rakennettu Karmannin tehtailla ja
koottu Brasiliassa,

SP1l ja SP2:sta pidetddn usein Brasilian Karmann Ghiana, itse-
asiassa ne ovat nelos tyypin pohjalle rakennettuja ja mootto-
ri vaihtoehdot olivat joko 1600cc tai 1800cc. Tyvppi 4:hén
oli coupe kori jossa oli Porschen suunfitelema moottori.
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Ne ovat kauniita autoja, jotka VW on rakentanut ei Karmann
kuten yleisesti luullaan.

Vuonna 1967 tuli KG:hen USA :ssa muutoksia, etup&idhidn tuli
levyjarrut ja vanha 6V s&hkéjérjestelmd korvattiin 12V:lla.
Etu-ja takajarrut olivat nyt erilliset turvallisuussyisté

ja turvavydn sai jokainen ostaja kaupanpdalle. 1500cc moot-
tori tuli nyt ensikertaa mahdolliseksi USA:ssa. Vuoden 1967
Ghia on klassikko omassa luokassaan, taka-akselia levennet-
tiin 1.7 tuumaa, jotta autoa olisi helpompi kdsitelld, li-
séksi muutettiin olkatappeja ja pallonivelis jotta ajaminen
muodostuisi mukavammaksi. Ilmastointia tarjottiin ensikerran
1967 ja té&méd vuosi tullaan muistamaan myds siitéd, ettd koje-
lautaan ilmestyi teakj&ljitelmé. Kaikki tosin eivat piténeet
em. teakjéljitelméstd, sills maalattu metallinen kojelauta
sellaisenaan oli hyvin puoleensavetiva= miellyttdva, sita
kdytettiin niin 356 Porschessa kuin Ghiassakin, joten kun se
peitettiin muovisella puuj&dljitelm&lls ei se saavuttanut suo-
siota vaikka se oli siistid ty6ta. Sanottiin etta "Auto oli
liian kaunis, jotta siihen olisi sopinut jaljitelm&a."

Vuonna 1968 tulivat tapetille pakokaasu ja turvallisuustekijat
USA :ssa oli nyt myés mahdollisuus saada KG varustettuna auto-
maattivaihteistolla,

Vuonna 1969 kuuluisa Amerikkalainen muotoilija W. Dorwin Teaque
valitsi Karmann Ghian listalleen, joka sisdlsi maailman kau-
neimmin muotoillut tuotteet, samalla listalla KG:n kanssa oli
myo6s er&s puhelin, laskin ja olutpullo.

1970 uudistettiin moottoria 1600cc moottori ei koskaan ollut
saavuttanut huippujaan, silli sen osat olivat liian vanhahta-
via. Tarvittiin tutkimusta ja taas tutkimusta, tuloksena oli
suurempi 6ljypohja, parempi metallisekoitus jotka vahvisti-
vat moottoria.

1971 tuli uusittu moottori.

1974 valmistettiin viimeiset Karmann Ghiat . e1j nyt on kulu-
nut yli 12 vuotta siitd kun viimeinen Karmann Ghia on jatta-
nyt taskseen valmistuslinjan, kun ajatellaan mitd kaikkea

voi 12 vuotta sissltads ja mitd sellaiseen ajanjaksoon mah-
tuu on tullut uusia automerkkej& ja vanhoja on kuollut, eri-
tyisesti minua ihmetyttds se ettd yli 30 vuotta siitad kun
Karmann Ghia esiteltiin yleisélle Ja wili o vitotta elita

kun viimeinen KG on valmistettu on suomessa vield rekiste-
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rissd n.20 Karmann Ghiaa, joista melkein kaikilla ajetaan vain
kesédisin. Suurin osa Suomesta léytyvistd Karmanneista on pe=-
réisin 60-luvulta, on pienoinen ihme, ettd n&inkin monta KG:ta
on vield liikenteess&, silld tiedammehsn millaisissa olosuh-
teissa autoja jouduttiin ajamaan 60-luvun Suomessa esim. talvi-
sin teiden suolaus aiheutti autoille paljon vahinkoa, silla
silloin ei viels osattu ruostesuojata autoa niin kuin nykyisin.
Karmann Ghia on aina ollut helposti ruostuvan auton maineessa
eikéd syyttd sills auto on tédynnéd paikkoja joissa ruoste saa
rauhassa pesid esim. etulokasuojissa kulkevien raitisilma-
kanavien kotelorakenne, kynnyskotelot jne. eli on suoranainen
ihme ettd naits 60-luvulla rakennettuja kaunottaria on vielj
liikenteessd. Viimeaikoina on kuulopuheiden mukaan alkanut
ladoista ja eriasteisista autoh&vittaméistd 1léytyad KG:n raa-
toja on joukossa ollut muuta melko hyvékuntoinenkin yksilg.
Suurin ongelma t&llshetkellsd on vara-osien saanti Saksasta
saattaa vield 18ytyd joitakin piste-osia esim. tiivisteits
mutta ne maksavat paljon saksan markkoja. Toinen varteen
otettava vaihtoehto on USA, jossa on valtaisat valikoimat rep-
ro-osia KG:hen hinnat selvidvat esim. lukemalla Hot VW:t&.
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Fert igungsiibersicht

Nachstehende Aufstellung gibt |hnen eine Obersicht der bis zum jeweiligen
Jahresende gefertigten Fahrgestelle sowie der Tage, an denen wichtige technische
Neuerungen eingesetzt haben.

Jahr Fahrgestell-Nr.
Aug. 1955 1- 929746 Fertigungsbeginn Typ 143
Dez. 1955 1 060 929
Dez. 1956 1394119
Aug. 1957 1 600 440 Fertigungsbeginn Typ 141
Sept. 1957 1 649 253
Dez. 1957 1774 680
Dez. 1958 2226 206
Aug. 1959 2528 668 Fertigungsbeginn Typ 142, 144
Dez. 1959 2801613
Aug. 1960 3192 507
Dez. 1960 3551 044
Aug. 1961 4010995
Dez. 1961 4 400 051
Aug. 1962 4 846 836
Dez. 1962 5199 980
Aug. 1963 5677119
"Dez, 1963 6016120
Juli 1964 6 502 399
Aug. 1964 145 000 001
Dez 1964 145 395732
Juli 1965 145 999 000
Aug. 1965 146 000 001
Dez. 1965 146 463103
Juli 1966 146 1021 300
Aug. 1966 147 000 001
Dez. 1966 147 442 503
Juli 1967 147 999 000
Aug. 1967 148 000 001
Dez. 1967 148 398736
Juli 1968 148 999 000
Aug. 1968 149 000 001
Dez. 1968 149 474 780
Juli - 1969 149 1200 000
Aug. 1969 140 2000 001
Dez. 1969 140 2402 623
Juli 1970 +40-24200-000 geandert in 140 3100 000

Aug. 1970 141 2000 001
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PUHEKUPLA KISAN RATKATSU

Tiesin entuudestzan, ettd suurin osa kerhomme jhasenistd on ns..
"passiivista porukkaa'", mutta tEmd on ehkd kaiken huippu. viime
numerosaa jérjestin pienen kilpailun, jossa piti keksid tyhjsksi
JdBneeseen puhekuplaan tilanteeseen sopiva teksti ja varmastikaan
se ei olisi ollut suuri tehtdvd jos vain olisi viitsynyt. Joka
tapauksessa itse odotin noin I5&20 vastausta, mutta postiluukkuun
tipahti vein keksi vastausta. Vakuutusyhtic KANSAN lahjoittamen
ensiapulaukun voittajaa ei siis ollut vaikea valita. Laukku matkaa
Hémeenlinnaan JUSSI LAAKKOSELLE, joka lshetti neljd eri versjota,
Josta suuret kiitokset. Hyvdnd kakkosena oli Hesan kundi KIMMO
VEIJONEN jota kiité#n osallistumisesta sekid hienosta joulukortista.

9 P

S s

s N 3 RAKKAAT KATSQAT .

S ; it : DLgEt\ii VARRIN—
Ty KAYTEL AT " JATKAA .

< L e
% : OSA. IV JeST Bl USRS
y E o TYRIENNETAANKIN  PISSA-
N POLKAAN , MUODISTUY T UULI~

LASIN KIRKKAUS  SUSRAAN
VERRANNGLL) SE K| KUSEInN
AIATUSTEN K )RKKAUTEEN.
M‘\,\{\I\')%EN LAS) SUMENEE, KuTen

e

bal

Ollessaan tytén kanssa  _Ajti, en tiedit kannattaako

ajelulla poika yritti vanhaa
kikkaa. Han pyséytti moot-
torin keskelld korpitaivalta
ja ilmoitti bensan loppu-
neen. Hinen ihmeekseen
tytto vain hymyili ja kiskoi
suuren konjakkipullon
laukustaan.

- Mutta sinullapa vasta on
eviit, poika naureskeli
hyvilli mielin ja innois-
saan. Mita sorttia se oikein
onkaan?
-Bensaa, tyttd
suloisesti.

ilmoitti

minun menni Pekan kans-
sa naimisiin, kun hin on
ateisti, eikd usko, ettd
helvettid on olemassakaan.
-Mene vaan tyttd naimi-
siin. Kylli me kahteen
pekkaan saadaan se usko-
maan, etta on!

-Mita sanoi?

Mita vaimosi sanoi, kun
tulit niin myohaan kotiin
viime yona?

-Ei mitddn erikoista. Olin
muutenkin ajatellut otat-
taa pois kaksi etuham-
masta,

-Olette jo tutkinut kaksi
tuntia, tohtori hyvi, sanoi
muodokas neiti ldiakarille,
Sanokaa, onko se rinta-
syOpéa.




VASTINE VAASALATISTEN KERHON RAHOJENKAYTON THMETTELYYN (Kupla-lehti 2/86)

Vaasalaiset ihmettelivdt viime lehdessd jdsenmaksun "suuruutta?" kontra jdsenyy-
destd sa.atu hyoty. Jutussa todettiin, ettei pelkkd kerholehti ole riittdvd kipind
uuden jdsenen liittymiseen.

Rohkenen olla tdssd asiassa tdysin eri mielti.

On oikein ja ymmarrettdvdd, ettd jasenet haluavat vastinetta rahoilleen tai ainak:
tietdd, mihin "suunnattomat" jdsenmaksutulomme kiytet#in. Ymmirrin, ettid asia huo-
lestuttaa varsinkin muita-kuin-helsinkildisid yhdistyksen timidnhetkisen hallinnon
koostuessa pddasiassa helsinkildisistd. Suomen Volkkariyhdistys on kuitenkin valt:
kunnallinen yhdistys, eikd MILLAEN kaupungilla (jaoksella) ole erioikeuksia toi-
siinsa ndhden.

Kaikki, joita yhdistyksen varainkdyttd ja taloushallinto kiinnostaa, ovat syddmel-
lisesti tervetulleita kokouksiin, joissa (viimeksi kevdtkokouksessa) kidsitell&in
tilit ja tutustutaan yksityiskohtaisesti kaikkiin ko. tilikauden menoihin ja tulo:
hin.

yrityksilta, rraahantuo;alta jne. toisin sanoen meilld ei ole sponsoreita (ellei
tdllaiseksi sitten lasketa Oy CANON Ab:td, jonka kopiockonehuollossa saamme olosuh-
teiden niin salliessa TEHDA ITSE kopioimalla lehden, tisti kiitokset ILPO PUUSTI-
SELLE).

Jos kopioimme lehden CANONilla, kustannus on 1000,-/kerta, mutta jos tilat ovat wve
ratut tai huollossa ei ole kdytettdvissd olevia koneita, joudumme teettdmiin lehde
"ulkona" ja kustannus on 3000,-/kerta!!!!!!

Lisdksi tietysti postimaksut, kirjekuoret, ulkomaan posti, kaikenlaiset tarvikkeet
teipit, nitojat, niitit, tarra-arkit etc. ET S 1TIMAISTA OLE

En ryhdy tdssd laatimaan kaiken huomioonottavaa laskelmaa, mutta totean vain, ett:
kerholehti on vuosittain yhdistykselle huomattava kustannus.

Olen samaa mieltd vaasalaisten kanssa siitd, ettd lehti on parantunut viime aikoi-
na. Tdstd suurin kiitos kuuluu mielestini KIMMO VEIJOSELLE, jonka vdsymdton uuras-
tus, muiden innostaminen ja oman ajan "uhraaminen" on todella tuottanut tulosta.
Tand padivand kerholehti on toimiva kanava jdsenten ja eri jaoksien yhteydenpidoss:
Papukaijamerkin antaisin mySs niille, jotka kokoavat lehden, viettdvit viikonlopur
sitd kopioiden, lajittelevat, nitovat, pakkaavat, postlttavat, piirtdvat kuvan,
kirjoittavat jutun, laativat ristikon, ovat mukana suunnittelemassa ja toteuttamas
sa tapahtumia ja kokoontumisia, sekd myOs niille jotka osallistuvat kokoontumisiir
Silld t&std kaikesta koostuu TOIMINTA (engl. action), ja minulle Volkkarikerhon
jdsenyys ON TOIMINTAA yhteisen harrastuksen hyviiksi, iloa ja ylpeyttd omasta maai:
manparhaasta harrastuksestani - ei hyoGtya.

g:{vi Oheno{?\

PS. Puhun vain omasta puolestani - hyvdt VW-sisaret ja -veljet, kirjoittakaa lehte
ja kertokaa oma mielipiteenne.
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Yhdistyksen sis#illd on ollut useasti puhetta,noiden vesi-
jadhdytteisten autojen sulkemisesta kerhon ulkopuolelle.
Erddat kun saavat nidppylditid noista vesivemneleisti,

Toiset haluaisivat 1isd#d eri malleja Jja poistamoan tuota
"ipla-lzerho leimpa,ltse kuulun enemmin tuohon wviimeksi
mainittuun ryhmidn.Ja mielesténi on oikeus ja kohtuus,etti
jokainen asiasta kiinnostunut voi liitty#,omistipa sitten

ilmnboxerin vai edi.

un meilli kerran on Volkkariyhdistys,niin miksi sitten
seuraava IUPLA-lehti ilmestyy...?Eiké +voitaisi pnhua
esimerkiksi,seuraava KEDIIO-lehti ilmestyy.Se kuullostaisi
jo paljon paremmalta.Lehden sisiltokin voisi olla paljon
vithemmiin lupla nainotteinen,llyvit jisenet kir jolittakaa

nyt ihmeessi eri tyypeisti,ettd saadaan lehteen hiukan
vaihtelevampaa sisziiltid,0lisiko se mahdoton ajatus,ettd
jolza lterholehdessid esitcltdisiin joku VW tyyppi?Sarja wvoisi
allnn Taldrostyypisti,’uin tuon ykkdstyypin ldhes kaikki jo
tuntevatlein,7y1lld noita malleja ridittiisdi,etti muntaman

lehden sivuille juttna riittdisi,

Jos nyt palataan tuohon,ettd kerhollamme pitidisi olla Jjotkut

tietyt rajnt jisenten suhteen,Dsitidn tdssid mautamia pienii
ehdotulksia asinn puolesta,.®nsinnikin kerhon nimi pitdisi
minttan Tdinnish Vintage Volkswargens ‘association, Jiseniksi

hgvttdisiin vain alluperidiskuntoisia,6:n voltin sihké-

ifrijestelmiilli ja rmstilla kilvilld varustettuja volkkareita.
Uusien jisenien autot voisi tarkastan kolmimichinen ryhmi,
jolka pHittiisi hyvilsvtiinko vaiko eikd,Puheenjohtaja

voisi muocltaon halutessaan,



No moniko vield olisi mukana?Ja jos kterhomme nimi sit+ten

muutettaisiinkin suoraan Suomen kunla-lcerho,niin viel#lcs sits

loytyisi jasendii,Itse en dkéivd kylld mahtunisi tuchon nyt

kovin pieneen ryvhmiidn,Autoni sattuvat olemson rionell-'-4n

tavalla sopimattomia,Tarkoitukseni ei ollut

snada noito

muutoksia aikaan,vaan pistdi ihmiset ajattelemann,Milti se

tuntuisi,kun #Hsken oli ajamassa uuden Oolfin amista inn
] d g

kerhosta pois ja olisikin nyt itse ei tedvobttu henlzilii,

Vaikka wvain sen talia,etti on mmuttanut antonsa 12 volbtti_

seksi tai asentanut isomman lkoneen tai omistan Bvvin

entisdidyn undelleen rekisteréidyn anton,dlisiis tuo

sitten hauskaa?BEhkipd niiden mielesti, jotlia nvt mehtnisivat

noiden rajojen sisipuolelle.

Kun meitid Volkswagenien omistajia ei lovin hirveilsti niene:

Suomessa ole,niin eikd meidin pitdisi pulialtns =amann

hiileen?5iis otetaampa nyt Jirki kiteen Ja mitetbitasn

Kannattaake? Onko mitidin jirkeid ruvets Tarsiman= ori rinllein

kerhosta pois ja keskittvd vain johonlzin tiet tyyn =alliin?

tyylinen, listat poistettu, etujousitus madallettu,
teddy sisustus, om Patrick Sederholm, Kulloby (Porvoo).

o]

%5
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JOS METSAAN HALUAT MENNA NYT, NIIN TODELLA YLLATYT .... |

Metstssd kun kidvelee niin saattaa usein t6rmitd mielenkiintoisiin
néhtdvyyksiin, joita tosin mielummin katselisi masnteillid kuin
kuusen alle maréntymdsed, Tdsed muutamia kuvia Suomen metsissi
lojuvista volkkareista, jotka on "sattumalta" jddnyt kameran linsi
eteen,

Kiertoajelu alkea Turusta aikeisin aamulla ja ensinmiinen rasti
on Kaarinassa, jossa paikallisen moottorikerhon verstaay ulko-
puolella seisoo oval takaikkunajnen haitarikattoinen kupla.Vuo-
simallia en pystynyt tunnistamaan tarkalleen, joko -56 tai =57.
Epdmédrdisten huhujen perusteella ainakin kuplan katto pelastetaan

Ajettelin: "Mitds mind tuosta" Ja hyppdsin avtoon ja kddnsin keula —
merkin kohti Vammalaa , kunnes erd#sn omakotitalon kohdalls hais-
toin tutun ruostuneen prellin hajun.Kyseisessd talossa asui ehkd
50-1luvun Kotten Tallgren, joka oli varmaan vaimonsa iloksi kerin—
nyt autojen romuja takapihalle.

Yhtiden kokoneista volkkeria ei endin ollut relastettavissa,mutta
kahden kuplan katot on 1loytanyt td1td pihalta uuden osoitteen koh-—
ti Turkua sekd muita pienempii osia.

=
<




.

Matkamme jJjatkui kohti Paimiota pidtd huimaasvszz veauhtia, kunnes
kuplan jarrvhihnat iskeytyivat lujasti rumpuja vasten ja nien
rellon reunalla vuosimallia -5I olevan kuplan, joka oli melko
heikossa kunnossa. Kupla on thysissd varusteissa, jopa mittaris-
ton kellokin oli paikoillaan.

Kupla oli antanut hyvin kodin kissalle, joka oli tehnyt perheen
lisdystd auton ldpi ruostuneelle alustalle.

Kuvae on otettu kesdlld =85,eikd ollut myytdving.
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Nyt oli aika kdadntdEd auto kohti.kot
Lappi TL:n ksutta, jossa huomasin,
kuplia kasvaa kuin sieniid sateella.
autokorjaamon "parkkipaikka", jonne
kuplaa ja yksi suuntanuolilla oleva
Suurin osza autoista oli melko hyvin
joitain kiyttokelpoisia osia.

iz, Raumen ldhelld sijaitsevan
ettd nditd vanhoja 50-luvun

TEmsa paikka oli ehksd vanhan

0li jAtetty melkein kymmenen
paku sekd muutamia muita autoja .
putsattu, mutta sain sentdén

PEivd a2lkse muuttua illeksi ja olen melkein kotona, kunnes ldhel-

14 Turkua sijaitsevan Vahdon kunnan kohdalla kuuluu epdmd&rdistd
metelid metstEstd, Toimiikohan vaistoni oikein, mitéds siind muuta

kuin Barumit kiljumaan ja pelipaikalle tilanne tarkistamaan.siel-
15hdn ne Turpelan veljekset olivat tiydessd tyon touhussa., He oliwat
1l6ytdneet vuosimallia -50 olevan kuplan pahan ndkdisesti tuhoutuneena
méntyjen alta. Meitd oli neljd henked yrittdmdssd nostaa kuplaa ja
saimme sitd juuri ja juuri liikutettua. meidsn onneksemme auton

entisells omistajalla oli traktori,ei

muuta kuin kettinki katon sisd—

kautta keuhasn kiinni ja amnettiin uwusinta huutoa olevan trektorin

puhua nuolestaan.
Kupla vaihtoi omistajae kohtuu hinteaa
man kodin Turpelan verstaslta, jossa

n ja sai varmasti mit&d parhaim-

gitd hywvdd vauhtia tehdds,

Bl



ERAANA KAUNIINA PATVANA

Ompas kaunis ilma tén#in,ei siis mik#in ihme cttei uwusi
isfintini millidn malttanut jiHdi sisdlle,.Tai oitenstoan
hin ei niink#Hin uusi ole MinH,VVW 1200-65,0.19?1 ollut hinen
helld hoidossaan jo vuoden.THniin on se piivi.Toitnnakin
juuri sen kunniaksi laittaa minua juhlaluntoon,.THytvy niet
paidsti nAayttimiin toisille mitd on ailtnnn sponut,

Than on ihmeitii nykyinen disiintidni aikarn shonut,.S4ills

tEytyy mainita,etti hin pelasti minut Ymolem~1t: n.;_,i:in;:i olid

hengenl&éhtsd lihempini kuin uskottekann.

Tuon edellisen is#intini luona lojuin eriiin omel-atit~laon
pihalla,erifin Tuotsalaisvalmisteisen auton seur-n-.

Sama paikka kesit ja talvet.Satoi tai pristoei, lulisi meni
ihan mukavasti,vaan vuosin mittaan disi)intini tuli n»divii
pEivalti laiksemmaksi,Bi jaksanut nestid kuin | zerran toi
pari vuodessa.Tulpat,kiirjet ja 61jivt vonihtoi ornelsi
riittidvin usein.Ulkoinen olerus tosin kirsi pahasti.

Sitten erdini piivinid isdntini oli nois

mik#d suuresti ihmetytti minua.Seurasvana
Jitettiinlin ylimikeen,kadulle Nyt olivat moailmanisir jot
menneet sekaisin,¥o vastauskin selvi. sariang i1tan~ Jain

s
isantini Tourvasi pihaan sisisell® FPordille LMyt s on sitten

menoa,Lauantain lechdessid nlilkin jo ilmeitus,insiveidis

paikalle szapunut,oli romukaunpins Xantonen. ullu =mics

Huittisista,lmuten hinti kutsuttiin,

n tarjosi wveivaiset

viisi Snellmannin,Seurnavaksi pnilalle ilnies i i o 7

"verenhimoista" jokamiesluslkis., leddin torion'rcenca vwlisti

Iantosen tar joulkscon Jikivi Iovlls , n halunmut rallitaislatmni

Sellainen ei ollut minnlle,Pelkisin jo nahinta.Snif,

vuecdatin tadulle 1n kon #livi entisen senrnizei

Sunnuntai Xmlui wverlkelleen,vhtisin ainorn ogstnins ed
nilkynyt,Totisesti,ei hyvilti nivttinyt Viinein -din ol

saapuil,ehltd rulzouliseni oli kuultu sittenlsin,linsitiiroen

tuo kaveri notl: 33 puslmriin etti tuntud [Foeniolzdn oli

varsinaista menoa eil:i nolmitnsta, iollilmiglcihnn £ims

taisi ollalkin,vailklks rointen wvailmbttil-in

kaverilta,

bk B L sdbadnt ol B o)
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Jokatapauksessa,lknupat syntyivit,Ja vieldps dilman suuria
tinkimisid.,Uusi kotini sijaitsi er#din pienen lihitn,
suurinman talon huonoirmalla paikalla,Eridin vanhan koivun
alla,0li isdinndllid tallikin,vaan sinne ei ollut asiaa,

S5itd asutti yonsininen BMVW,Jotain salaperidistikin tuo talli
piti sis#llédédn,kun tietiisin vain mit#d.Ehkdpi se jonain

paivini vield selvidisilkin,

Vaan piHividt lulivat,viikot vierividt mitHin ei tapahtunut,
Oljyjd,tulppia tai mitiin muutakaan ei ollut vaihdettu,
Ennen katsastusta oli sentidin pesty.Lleimakin irtosi juuri
ja Juuri,Ja kuukaouden pHistid olisi kilvet lﬁhteneet;tai
minusta tuntui ainalin siltd.Mitdhin disiéntid minusta adikoi,
ltun mitdin ei tehnyt.En keksinyt mitid hinellid mielessidin oli.
Koko arvoitus nllzoilkin selvitd ensilumen sataessa manhan,
Minut ajettiin tallidin ldmpimdin ja tuo BMY sadi minun
paillzani,.Talli oli pullollnan kaikenlaista VYV rojua.

01li dfnimerlddid, jenkkipusl-ereita,ajovalojen lippoja ja
hieno 1300 ccm moottori,fAikoikohan iséntini purkaa minut
noiden roiujen jatlolsi?Viimein minulla sviytti,nuo
knildii dhanet trrvil-zeet olisivat minua varten. XKaild-i

nueo misti olin aina wunelksinut,

Koko *talwvi Ilmulni hyvissH merkeissi.Istintini laittoi minua

todella hyvin Ja paljon sai aikanankin,Vapun koittaessa lkoko
uraliia o0li valmis ja ajoimme maasendun rauvhaan,eriiseen
pieneen maplsamoon,Parin ndytteen jidlkeen isintini piityi
kmitenkin alluperiiscen viriin,Muutaman viikeon uluttua
olinkin lnmin usi, jenlklkipuslureissani ja nmissa hienoissa
lis#ivarnsteissa,Clisittepa nihneet sen katsastusmiehen ilmeen,
i menimme matsastnskonttorille.TH11H kertaa ei ollut

onmelmia, jona tue neruslkorjattn 1200 cem moottnri tuli

hyviksyttylosd [ Dna monttori oli ollu isHnnin edellisessi

cunlassn, dssd.Vahinko vain,etti erids syuri

saliofitiairta feurastn  “wime st fwon. anitgn. 353 sanen voan,

1

ltmisilvimienluvun sunlia ei montas enii®n ole,

iedcsd. pringt sentArn vElLtvin mofemalto Jduiditos 458

HManilmassa on sentiin vielid hyviidldin ihmdisdis,

e



Toivoisin isintien pit#vin parempaa huolta ajokeistaon,
silld liian pitkille ei voi menni.Kumpa jokaisclla olisi
yhtd tunnoollinen is#ntid kuin minulla.Nytkin olen aivan
loistokunnossa.fAikoo varmaan viedd minut toisten VV ysti-
viens#d ihailtavalksi.lle eivit olekkaan nihneet minua,sitten
alkuaikojen.,5ielld mind nyhjsétin vksin kaukana maista,
kun samaan riviin ei kehdattu ajna.,Nyt asiat ovat toisin.
Taytyy myontid,ettd kylliipd tdmid uusi "iso" moottori
kuljettaa meitd mukavasti,vaikka onkin lihes valio.
Ulkoisesti onkin,miki lienee paikallaan,kun muutenkin on
pyritty sdilyttédmiin alkuperidiset muotoni.Jokaista pilklku

nippelii mydten,

Tuollahan ne jo ovatkin,aivan kuin osaisivat odottaa jotain.
Ehkédpd isdntini on luvannut jotain ja sitid oltiin nyt
menossa lunastamaan,Vaan ompas heit# paljon.,Tuokin litis—
tetty yksild,ahdettuine koneineen ja tuo kaumnis alkuneriis-—
kuntoinen 50-luvun lopulta.,Vaan kyllidpis ne nyt ihailevat

Jja kehuvat kovasti,sekid isdntidi etti minua.Vaan onhan siihen

kylld aihettakin.Neuvona toisille,ettid pitkii huoli vasn

isdnnistinne,niin helkin nitdvit huolen teists

el o

Mahdolliset yhtymikohdat kaiklkeen todellisecen ovat vain
sattumana,silli koko tarina oR allekir joittaneen

mielikuvituksen tuotettal

Hén el ollutkaan kangastus!

2



VOLKSWAGEN KUPLAN HUOLTO

Seuraavassa olevat chjeet piateviat VW kuplaan vm, 1954 alkaen (1200, 1300,
1302, 1303, 1500, kaikki s-mallit ja automaatit). Soveltaen tiedot k&yvat
myds malleihin Karmann - Ghia ja Transporter. Kupla on helppo myds ensiker-
talaisen huoltaa koska erikoistyokaluja ja tietoja ei paljon tarvita. Olen
lyhentanyt huoltovalit 2500 kilometriin koska autolla ajetaan suhteellisen
vahan ja yleensd vain kesdisin.

OLJYTY{T

1. MOOTTORIOLJYN VAIHTO:

01jy vaihdetaan moottorin ollessa lémmin, avataan 21 mm avaimella poisto-
tulppa &ljysuodattimen kannesta, samalla avataan ©ljynsuodattimen pultit
(6 kpl) 10 mm avaimella. Suodatin puhdistetaan ja asernnetaan paikalleen
UUSTA TIIVISIEITE k#yttamalls. Poistotulppa suljetaan ja moottoriin kaadetaan
2,5 1 8ljya. Kun moottori on kiynnyt, tarkastetaan ¢6ljyn mdird ja mahdolli-
set vuodot. .

e .

2. VATHTEISTON d.JYN VATHTO:
Oljya vaihdettaessa  avataan ensin tayttotulppa vaihteiston sivusta Jja vasta
sen jalkeen poistotulpat (2kpl ). Poistotulpat puhdistetaan, suljetaan ja
vaihteisto téytetdsn vaihteistodljylla SAE90 tiyttoaukkoon asti (61 jymdara
on 2,5 1). Talviaikana vaihteistossa voidaan kiyttdi myss SAES0 61jyAa.
HUOM: Kes&ajaksi on EHDOTTOMASTI vaihdettava SAE90 61jyt!.




3. TLMANSUODATTIMEN OLJYN VAIHTO:

IImansuodatin irroitetaan, vanha &1jy kaadetaan pois ja suodatinkotelo pes-
tasn huolellisesti. Suodatln asennetaan takaisin ja taytetain merkk1V11vadn
asti moottorisljylla (6ljymi&ri on 0,3 1).

4, OHJAUSVATHTEEN OLJYN TARKASTUS:
Ohjausvaihteeseen piisee kidsiksi varapyérin takana olevasta tT”KdHfUS&UkObtl
Oljymaédra on saannollisesti tarkastettava. O1jynvaihto ohjausvaihteeseen ei

ole tarpeen. Jos ohjausvaihteeseen tarvitsee lisitid 6ljya Tisﬁtﬁéﬁ‘vaihtcis—
tooljya (SAE90) tayttsaukon tasalle. (61jymidiri on 0,1 l)j 01 jymaarai tarkas-
tettaessa on myds tarkastettava ohjausvaihteen moitcéton tiive&s. e

VOITELUTYOT

1. OVENSARANAT JA LUKOT:
Saranoiden kunto todetaan nostamalla raollaan olevaa ovea takareunasta ylos-
pain. Mikali valystd on paljon joudut uusimaan saranatapin tai mielummin koko
garanan. Oven saranat ja lukot $ljytasn hyvin senjilkeen, kun ptly ja lika

on voitelukohteista poistettu. Oven saranat on ¢ljyttava perusteellisesti ai-
nakin jokaisen voitelun (2500 km) yhteydessi, mielummin kerran viikossa.
Ovenlukon sulkukiilan ja vastakappaleen liukupinta on siveltava ohuesti yleis-—
rasvalla. Lukkosylinterit voidellaan tippakannulla (ESIM. ATF- OLJYLLA) . Oven
takareunassa lukon ylipuolella on pieni voitelureika josta lukkoon puriste-
taan vahan 6ljy4. Jos olet joutunut irroittamaan . oviverhoukset, voitele samal-
la ikkunan-nostimen liikkuvat osat yleisrasvalla.

1302 LS Cabriolet =72, URC-822, 1300ccm, valkoinen,
katto musta, puhvelinnahkainen sisustus, om. Antti Talvitie
Seind joki

23



e

24

2. KONEPELTT JA TAWWARATTIAN PELTT:
lukot ja saranat voidellaan yleisrasvalla 2500 km:n vdlein, samalla tarkas-
tetaan lukkojen ja ohjaintappien kunto.

3. KAASU- JA KYTKINVAIJERIN VOITELU:

Jarru- ja kytkinpolkimen akseli voidellaan yhteisen laakeripukissa olevan
rasvanipan kautta. Ohjainputken piaiden kumisuojukset poistetaan jolloin kaa-
su- ja kytkinvaijerit pididsee voitelemaan.

L, FTUAKSELIN JA PALLONIVELEN VOITELU:

Etuakselin hyvat jousto- ja ajo-aminaisuudet voidaan kiAytossid sdilyttid vain
silloin kun kaikki kulutuksen alaiset osat voidellaan sddnnollisesti. Aino-
astaan etuakselin ollessa kuormittamaton, siis kohotettuna, saadaan varmuus
siitd, ettid voiteluainetta pidisee voitelukhteisiin rdiittivasti. Etuakselin
seuraavat rasvanipat voidellaan 2500 km:n vdlein.

i rasvanippaa akseliputkistossa
2 rasvanippaa Jjokaisessa olkatuessa
4 raidetangon piita

Ennen voitelua on rasvanipat huolellisesti puhdistettava, jotta likaa ei
paddse tunkeutumaan voitelukohteisiin. Voiteluainetta on puristettava rasva-
nippaan kunnes voitelukohteen reunoista alkaa tulla puhdasta rasvaa. Voite-
lun yhteydessd on tarkastettava huoltovapaiden raidetangonpididen polysuojulk—
sien kunto ja moitteeton kiinnitys. Polysuojukset saa uusia vain siind ta-
pauksessa, ettel niveleen vield ole pdidssyt tunkeutumaan likaa. Muussa ta-
pauksessa on nivelet uusittava. Tukivarsien nivelet, joiden pdlysuojukset
ovat vioittuneet on uusittava vain jos ne ovat liikaa kuluneet. Muussa




tapauksessa ne voidaan puhdistaa pesemidlla Jja puristaa niihin rasvaa kunnes

Slsan  tunkeutunut lika on poistunut.

5. VATHDETANKO:

Voitelukaaviossa ei ole mairitty vaihdetangon siinnpllistd voitelua. Vaih-
detanko ftulee kuitenkin tarvittaessa irroittaa Jja voidella. Kaikki liikku-
vat osat,sditolaatta, vaihdetangon kuulanmuotoinen laakeripinta ja laakeri-
putki, painejousi ja vastinlevy on voideltava riittavisti yleisrasvalla.
Tdssd yhteydessd tulee voidella myts yhdystangon laakeri.

6. LISAVOITELUJA CABRIOLET-MALLEISSA:

Mainittujen voitelutéiden chella on cabrioletissi lisdksi voideltava kaikki
kuomun nivelet. Tit4 tarkoitusta varten kuomu on avattava. Kuomun nivelet
puhdistetaan ja ¢1jytédsn varovasti. Tallsin on huomioitava ettei 6ljyid joudu
kuomukankaaseen.

7. LISAVOITELUJA KATTOLUUKULLA VARUSTETUTISSA MALLETSSA:

Normaalin voitelun lisiksi on voideltava kattoluukun kaikki kiskot, liuku-
kappaleet, vaijerit ja kiyttokoneisto yleisrasvalla. Samalla tarkastetaan
luukun kaikki tiivisteet ja uusitaan ne tarvittacssa.

MOOTTORT

1. VENTTIILIVALYKSEN SEATH: (KUVA)

Venttiilivilys tarkastetaan ja sdadetadn kylmdssd tai hiukan ldmpimissid moot-
torissa. (OLJYN LAMPOTILA MAX. +50°C), Venttiilivalykset on saidettivid hyvin
tarkasti. Kun moottorin limpstilan noustessa venttiilivalykset PIENENEVAT,
on olemassa vaara ettid vilykset katoavat kokonaan Ja venttiilivédlykset sii-
detddn liian pieniksi. ;

HUOM: MARRASKUUSTA 1964 (Alustanumerosta 115 429 385, Moottorinumerosta
9 205 700) ALKAEN ON VENITTIILIVALYS PLENENTYNYT KEINUVIPUAKSELIN VAARNA—
RUUVIEN MUUTOKSEN JOHDOSTA .

Moottorissa, joissa on uudet sylinterikannet (JALUSTA KULMIKAS) on sekid imu-—

ettd pakoventtiilin vilykset sdadettava kylmissi moottorissa arvoon 0,10 mm.
Venttii ‘vilyksien sastimiseksi on olemassa kaksikin tapaa, joten tissi esi-
tetddn se helpompi.

Venttiilivélykset sdddetddn sylinterijarjestyksessd:
1,2 a3

- Sdddettavd sylinteri saatetaan sytytyshetkeen.

- Venttiilien sadtamiseksi 2, 3 ja 4 sylinterissd on
moottoria pyérdaytettavd 180° kerrallaan.

Sdddettavan sylinterin ménndn on oltava puristus-
tahdin yldkddnnekohdassa, koska silloin molemmat
venttiilit ovat kiinni.

Venttiilivdlys on cikein saddetly, jos rakotulkki voidaan tyéntdd
kevyesti sdftdruuvin ja venttiilinvarren véliin, Sddta on vadrg,
jos tulkin sijoi i tarvitaan er in tei vdhemmdn vei-
maa. Yélys on t&ll&in pakestakin lilan pieni. Koska vélys voi
vastamutteria kiristettGessd muuttua, on se tarkastettava vasta-
mutterin kiristdmisen jdlkeen vield kerran.

- Venttiilikoneiston suojus  kiinnitetdén  uutta
korkkitiivistettd kayttaen.
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2. KITLAHTHNAN KUNNON TARKASTUS:

Kiilahihnan kireys on oikea kun se antaa periksi n. 15 mm gitd keskivaiheilta
painettaessa. Kiilahihnassa el saa ilmetd liiallisii kulumisjalkia, kuten ris-
paantuneita reuncja tai kulumisuria kyljissé. Hihnat, jotka ovat joutuneet
pitkiahkoksi ajaksi altiiksi #ljyn tai rasvan vaikutukselle, ovat yleensad kayt-
tokelvottomia ja siksi ne on uusittava.

Kiilahihnan s&ato:

Laturin hihnapyérin lukkomutteri avataan 21 mm avaimella ( VANHOISSA MALLEISSA
36 mm). Mutteria avattaessa ja kiristettdessd on ruuvitaltta tyonnettava
hihnapyorian etumaisessa puoliskossa olevaan loveen ja tuettava laturin ylintd
runkopulttia vasten. Takimmainen hihnapytran puolisko poistetaan. Valilevyt
jarjestetidsn hihnan kireyden mukaan. Takimmainen hihnapytrin puolisko asen-—
netaan paikoilleen. Lukitusmutteri kiristetain 21 mm avaimella.

Kiilahihnan kireys siidetdsin sijoittamalla enemmin tai vahemm#n valilevyja
hihnapysran puoliskojen viliin. Hihna kiristyy kun valilevyjd vdhennet&in

ja loystyy kun valilevyja lisatdin. Jos hihna on pidentynyt tai kulunut siind
masrin, ettd levyji ei endin jai hihnapyodran puoliskojen vdliin, on hihna
uusittava. Ne vililevyt joita ei tarvita hihnapyoran puoliskojen valiin, on
sijoitettava lukkomutterin ja takimmaisen puoliskon valiin. Vililevyjen koko-
naismairin on pysyttavi keskitssid samana.

HUOM: KITLAHIHNAN POISTAMINEN TRROITTAMATTA TAKIMMATSTA HIHNAPYORAN PUOLIS-
KOA, JOHTAA KITLAHTHNAN JA HIHNAPYORAN VAURIOITUMISEEN,

VW Kupla -63, RLR-148, 1500 ccm, mattamusta, mekaaninen
ahdin, om. Arto lyijynen, lappeenranta
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3. PURISTUSPAINEEN MITTAUS JA SYTYTYSTULPPTEN VATHTO:

Moottori kiytetiin lampim#ksi (muuten mittaus ei anna oikeaa tulosta). Irroi-

ta sytytysjohtimet vetémallé.tulpanhatuista, ei itse johtimesta!!!

Irroita tulpat ja paina mittari tulpan reik:bsn, Pyydi jotakuta starttaamaan

Ja samalla painamaan kaasupoljin pohjaan. Kaikki sylinterit miEataan samalla
i ). Puristus-

1200 R daten kp/cm%
1300 ja 1600 7,0 .... 9,5 kp/em

Uusia tulppia asennettaessa tulpan kierteisiin on laitettava vdhidn 61jyi,
muuten tulppa voi palaa kiinni kevytmetalli kanteen.

4. KATKOJAN KERKTEN VATHTO:

Irroita virranjakajan kansi Ja pyérrin (samalla voit tarkastaa niiden kunnon,
mitd4n halkeamia tai murtumia el saa esiintyi). Moottoria pyéritetidin niin
ettd virranjakajan akselin nokka avaa katkojan kirjet t&ysin. Lukkoruuvi ava-
taan. Karkis liikuttelemalla siadetian kérkivaliksi 0,4 mm. Lukkoruuvi kiris-
tetddn ja siiats tarkastetaan. Jos kdrjet ovat huonokuntoiset, kannattaa ne
vaihtaa. Samalla kun kansi on avoinna tiputetaan virranjakajan huopaan tippa
0ljyd. Katkojan kirjet on sdddettavs huolellisesti, koska kirkivilin muuttu-
€ssa 0,1 mm muuttuu sytytyshetki 3 astetta.

5. SYTYTYKSEN S
Ennen sytytyksen siiatéi on katkojan karkiviali AINA tarkastettava. Sycytys-
hetki on 7,5 tai 10 astetta e.y.k.k. moottorista riippuen. Virranjakajan
kansi poiztetaan. Moottoria pytritetdsin kunnes pyorrin lihestyy virranjaka-
Jjan rungossa olevaa 1. sylinterin merkkii. Koelamppu kytketiin. Lampun
toinen napa liitetdin puolan liittimeen 1(+) ja toinen napa maadoitetaan.
Sytytysvirta kytketzsn, Moottoria pysritetidsn hitaasti, kunnes lamppu syt-
tyy. Jos kampiakselin merkki on kampikammion sauman kohdalla kun lamppu
syttyy on sytytys kohdalla. Jos lamppu syttyy jo aikaisemmin, sytytys on
aikaisella ja piinvastaisessa tapauksessa mythdisells,

Saatoa varten avataan virranjakajan lukitusruuvi 10 mm avaimella. Jos syty-
tys on aikaisella virranajakajaan kierretiin hieman pyértimen pyérimissuun-
taan. Moottoria pyéritetizn neljanneskierros takaisinpiin ja koelampun syt-
tymishetki tarkastetaan. Jos Sytytys on myshiisells virranjakajaa kadnnetssn
pydrimen pysrimissuuntaz vastaan, Sd4adon jialkeen 10 mm mutterd kiristetssn.

6. POLTTONESTESUODATTIMEN PUHDISTUS :
Kuplan polttonestesuodatin sijaitsee polttonestepumpussa. Puhdistusta varten
poistetaan kansi. Suodatinverkko nostetaan pois ja roskat poistetaan verkosta
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seka pumpusta. Kantta asennettaessa tarkastetaan tiivisteen oikea asento.
Lisiksi kannattaa asentaa yksi vaihtosuodatin polttoaineletkuun ennen pump-
pua.

7. TYHJAKAYNNIN JA CO-PITOISUUDEN SAATO:

Tyhjakaynnin ja CO:n s#4td on suoritettava moottorin ollessa kdyntilimmin.
Ennen siitsdi on huolehdittava siitd, ettd tyhjakiynnin rajoitinruuvi ei

nojaa mihink#sn porraslevyn portaaseen! Moottorin kierrosluku sdidetddn rajoi-
tinruuvin avulla 700 ... 800 r/min (MANUAALI) tai 750 ... 900 r/min (AUTO-
MAATTT) .

CO-pitoisuuden sddtd ilman mittaria:

Tyhjidkiynnin seosruuvia kierretéiin hitaasti kiinnipdin kunnes moottorin
kierrosluku alkaa laskea. TAstA asennosta seosruuvia avataan niin paljon
ettid moottori kiy tasaisestdi. Sen jdlkeen kierretidin seosruuvia vield n. 1/4
kierrosta kiinni ja lopuksi tarkastetaan moottorin tyhjakdynti.

Tyhjikaynnin siAtd autoissa, joissa on saxomat:

Kaynnistyksen jilkeen kidy kylmi moottori ensin normaalia suuremmalla tyhjé-
kdyntinopeudella. Koska keskipakokytkin kytkeytyy Jjo kierrosnopeuden ollessa
yli 950 r/min, voi auto ldhtei vahingossa liikkeelle heti kun kytkin on kyt-
keytynyt jos kiasijarru ei ole pailld. TAtd mahdollisuutta voidaan huomattavas-
ti pienentdi sazstimilla tyhjikdynti moottorin ollessa lammin arvoon 500 ...
550 r/min.

Kun kylmd moottori kiynnistet#ddn niin jo ensimmdisen kerran kaasua painetta-
essa tyhjikdynnin rajoitinruuvi asettuu porraslevyn toiselle portaalle. Jos
tyhjakiynti on oikein saidetty, on moottorin kierrosluku tdssd asennossa niin
alhainen (ALLE 900 r/min) ettei auto vielid vaihtaessa ldhde liikkeelle.

VW Kombiwagen (ikkunapaketti) -71,
ACR-909, 1600 cem, harmaa/valkoinen,
kattoluukku, erikoisvanteet, plyysi-
verhous, Hdrivalot, sumuvalot, bensa-
limmitin, LA-puhelin, om. Jukka Aapro,
Helsinki.




8. JASHDYTYSJARJESTEIMAN TARKASTUS:

Moottorin ollessa kylmid on kuristusrenkaan painuttava jantevisti imuaukon yla-
reunaa vasten. Moottorin annetaan kdydid lampimiksi kunnes termostaatin yla-
reuna koskettaa termostaatin pitimeen, kuristusrenkaan on tAlléin avauduttava
noin 20 mm.

Mikali sditod tarvitaan se tapahtun seuraavasti:

Kuristusrenkaan kdyttovipu hellitetdidn. Moottori kiytetaidn lampimdksi, kunnes
termostaatin ylipai koskettaa pitimeen. Kuristusrenkaan avautumaksi sdddetddn
20 mm: kei ja lopuksi k#yttovipu kiristetddn.

9. PAPERI ILMANSUODATTIMEN VAIHTO:

(Uudet Kupla mallit).

Suodatin on vaihdettava 10000 km:n vilein tai pdlyisissid olosuhteissa 5000
km:n vdlein.

ETUAKSELISTO

Akselistosta tarkastetaan seuraavat kohdat:

Etupyoran laakerien, sidepulttien ja ohjausvaihteen tarkastus sekd sAAto.
Raidetangon pdiden ja ohjausvaihteen kiimmityksen tarkastus. Iskunvaimenti-
mien toiminnan ja kiinnityksen tarkastus sekid mahdollisesti etuakselin ohjaus-
kulmien tarkastus.

Bz g)_ sidepultti

lukitusruuvi -

(Uudemmat mallit).

Etupyoran laakereina kidytetdin kartiorullalaakereita. Niiden laakereiden
sastoohjeita on erityisen tarkoin noudatettava. Liian kiredlle sdddetyt
laakerit voivat leikaantua pilalle nopeasti.

~J)

Auton etupidi nostetaan ylos. Tarkastetaan ettd jarrurumpu tai -levy pyodrii
herkisti. (JARRUT EIVAT SAA LAAHATA). Rasvakupit poistetaan ja ylim&&rdinen
rasva pyyhit#ain pois. Kiristysmutterin lukkoruuvi avataan. Kiristysmutteria
kierretdin kiinnipdin jotta kartiorullat painautuvat sisdkehdn olkaa vasten.
HUOM: SAMALLA PYORAA ON EHDOTTOMASTI PYORITETTAVA, MUUTEN LAAKERIT JUUTTUVAT
KIINNI. Kiristysmutteria avataan sen verran, ettd pyorai heiluttamalla tun-
netaan pieni vialys. Kiristysmutterin lukkomutteri kiristetdidn 15 Nm tiukkuu-
CEET,

HUOM: KIRISTYSMUTTERIN RAON ON OLTAVA 2 ... 3 mm JOTTA SAAVUTETTATSIIN MOIT-
TEETON KIREYS. Rasvakuppi asennetaan ja saiAty tarkastetaan vield kerran.

2. SIDEPULTTIEN TARKASTUS JA SHATO:

Tartutaan pytrdsn yli- ja alareunasta ja heilutetaan edestakaisin. Jos tuntuu
selvii vialysta, sidepultteja on kiristettidvd. Ensin 1loysdtadn tukivarsien
paiden lukkoruuvit. Sidepultit kiristetdin tiukalle ja avataan sen jdlkeen
1/8 kierrosta, lukkoruuvit kiristetdin. Jos vilys ei kokonaan poistunut vaik-
ka s#ittvara on lopussa, joudut laittamaan sidepulttien alle valilevyji.
HUOM: TAMA SAATO VAIKUTTAA AURAUKSEEN JOTEN JOUDUT TARKASTAMAAN SEN.!
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3. OHJAUSVATHTEEN SAATG:

Ohjauksen huolellinen sd4té on vilttimiton ohjausmutterin tasaisen kosketuk-
sen aikaansaamiseksi ohjausruuvia ja kiintéakselin pallokuppia vasten. Oh-
Jjausvaihde saidetdin pyodrien ollessa suorassa. Jos chjausvaihde szadetisn
liian kiredksi on olemassa vaara, ettid pyoriid kddnnettdessi ohjaus juuttuu
kiinni. (PYORIEN ON OIETTAVA KAARTEEN JALKEEN ITSESTAAN). Jos ohjausvaih-
teeseen sdddetdfn liian suuri vdlys, ohjausvaihteen kuluminen lisdintyy.
Ennen sAi4toa ohjausvaihteen sdatoruuvin lukkomutteri avataan 17 mm avaimel-
la.

Paittaisvilyksen sidato:

Saatoholkin lukkopultti avataan ja siaitoholkkia kierretidsn myotapaivasn,
kunnes ohjausruuvissa ei ole mitdin paittdisvalystid huomattavissa.

HUOM: LITAKSI KIRISTETTAESSA OHJAUSRUUVIN PAINELAAKERIT VAURTIOITUVAT.
Lopuksi sditoholkin lukkopultti kiristetisn.

Sdteivalyksen sdito:

Kddntoakselin varsi asetetaan kohtisuoraan chjausruuvia vasten. Saitoruuvia
kierretdin myotapiaivain pohjaan sazkka ja siitd noin 1/8 kierrosta (noin
0,2 mm) takaisinp#din. Lopuksi sditéruuvin 17 mm:n mutteri kiristetiin.

Saadon jalkeen on auton ollessa vield pukeilla tarkastettava pyérien kiin-
tymismiddra oikealle ja vasemmalle ohjauspyorasti kEmettiessi Jos ohjeiden
mukaisesti sddddstd huolimatta ohjaus ontiukka, niin ensin on tarkastettava
tapin ja jousen pituus (ohjausvaihteen kannen alla) sekd jousen jantevyys,
81114 liian suuri jousivoima aiheuttaa jaykkyttdd. Jos tiémi tarkastus ei joh-
da tulokseen on ohjausvaihde irroitettava ja tarkastettava.

4, RUMPUJARRUT:
Jarru rummut on irroitettava ja puhdistettava huollossa 5000 km:n viAlein.
Samalla on tarkastettava jarrusylinterien kunto (Tiiveys, suojakumit, mannin

liike), jarrukenkien palautusjousien kunto, sadtéruuvien kunto (saatsruu-
vit voivat olla ruostuneet kiinni), jarrurumpujen kunto (Rumpuihin on voinut
tulla uria sekid ns. "kynnys" jolloin rummut eivit tahdo ldhtea irti) ja
Jjarrukenkien kunto (kulureisws, urat ja oljyvisyys).

Jos jarrukenkien hihnat ovat kuluneet loppuun (Paksuus alle 2 mm) on saman
akselin kaikki 4 jarruhihnaa vaihdettava. Myos 6ljyyntyneet jarruhihnat on
vaihdettava. Hihnojen pesu on hyddytontid, koska hihnoihin imeytynyt 61jy
tulee pinnalle hihnojen lammettyd jarrutuksessa. Mikili joudut vaihtamaan
jarruhihnoja (NITITTAAMALLA) k#ytd vain alkuperiisini varaosina saatavia
niitteji, eik#d missidin nimessid alumiinisial

HUOM: VW-HENKILOAUTOSSA ALUSTANUMEROSTA 1 673 351 ALKAEN ON JARRUKENGAN
LEVEYS EDESSA 40 mm JA TAKANA 30 mm,

Etujarrujen tarkastus:

1. Etupidi nostetaan ylos ja tuetaan.

2. Pyorat poistetaan.

3. Jarrukenkien s38to vapautetaan.

i, Vasemmasta etupytridstd poistetaan nopeusmittarin vaijerin sokka ja
vaijeria vedetdin jonkin verran ulos olka-akselista.

5. Pytrdnlaakerin rasvakuppi irroitetaan. Liika rasva pyyhitdin pois. Pyorin-
laakerin lukkomutterin ja kiristysmutteri irroitetaan.




(VW 1500 24 Sedan, porrasperi (typ 3), -64, KAY-85,
1,491, punainen, om. Pawel Kempf, Riistavesi-Hiidenlahti

HUOM: VASEMMASSA OLKA-AKSELISSA ON VASENKATINEN KIERRE!

6. Laakerin painelaatta otetaan pois.
pu irroitetaan.

[ \JuT1JL i

8. Jarruhihnojen, sylinterien ja suojakumien kunto tariastetaan.

liikkuvuus, palamusjousien ja jarrurumpujen kunt

pu‘ndi‘stcLae:.n. Sastoruuvit tarkastetaan ja niiden l’lt rteis

vihin jarrurasvaa. Mahdolliset vuodot korjataan.

ttu.hsc.‘
9., Jarrurummun tiivisterengas

3LELdadll.

11. Rumpu _1-..A¢11§L"'L’l"t en asennetaan o ille.
Pydranlaakerit sdadetidin ohjeiden mukaisesti

Nopeusmittarin vaijeri kiinnitetain.
Jarrut sdddetdin.

Takajarrujen tarkastus:

2. Jarrukenkien ja !'If-i;-?j.\‘li.i_""l"'_l[', saito
vaijerilla on omat s#itoruuvinsa).

3. Kruunumutterin sokka irroitet:
pois. (Rummuissa voi olla ns. "KY
taa ettd rumpu lidhtee irti).

4. Jarrut puhdistetaan ja tarkastetaan.
(katso etujarrut kohta 8)

5. Jarrurumpu asennetaan vetoakselille.

1. Takapdi nostetaan ylis, tuetaan ja pviridt pois 1{3L<L‘Lrl.

Py
At

mutteri

NNYS" jollodr

OIKEASSA ASENNOSSA.

HUOM: OLJYNKOKOOJAN ON OLf

IUMULLET] istetdan 2

lin 1l
Lopull in(‘n l{jr-ls A

4 mainittuun me

Hihnat
Hihnat

10. Rummun napa ja pyoranle mkcrh mhdlol,mm ja voidellaan uudella yleisrasvalla.
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HUOM: Rumpujarrut voivat pitdi jarrutettessa pientd kolinaa. Tami johtuu
siitd ettd sdiatomutteri on jonkinverran kulunut laakerituen suunnassa.
Asentamalla laakerituen ja sditdmutterin vAliin kummallekin puolelle pigni
levy (SAATAVANA VARAOSANUMEROLLA 113 609 213) voidaan vika helposti korja—
ta. (KUVA)

o

vdalilevyt
GliT3N6a09 2137

5. LEVYJARRUT:

Erdised kupla malleissa (1302, 1303 ja 1500) kdytetddn etupytrissi myods
levyjarruja. Jarrupalat on irroitettava ja puhdistettava huollossa 5000 km:n
vdalein. Jarrupalat on uusittava viimeistiin silloin kun niiden paksuus on
enddn 2 mm. (Palassa on noin 2 mm leved ja 8 mm syvi ura joka ilmaisee kun
pala on lopussa). Levyjarruilla varustetun auton Jarruja EI VOI eika tarvit-
Se sadtai.

HUOM: Saman akselin kaikki 4 jarrupalaa on aina uusittava samalla kertaa.
Vain yhden jarrupalan tai vain toisen pydrdan molempien jarrupalojen vaihto
ET OLE LUVALLISTA! Lisiksi jarrupaloja uusittaessa on vaihdettava myos
kummankin jarrusatulan levitysjousi (ALKUPERAINEN SARJA VW —SP 419 SISALTAA
KATKKI VATHDOSSA TARVITTAVAT OSAT) .

Jarrupalojen tarkastus:

. Etupydrd irroitetaan.

. Jarrupalojen ohjaustappi irroitetaan.

. Jarrupalojen levitysjousi irroitetaan.

. Jarrupalat irroitetaan, jarrusatula puhdistetaan ja tarkastetaan.

(Katso etujarrun kohta 8)

Molemmat jarrumdnnit puristetaan taysin sisiin (perusasentoon).
. Jarrupalojen vastin- ja ohjauspinnat jarrusatulassa puhdistetaan. Sitia
varten on jarruminnin kierrelukot poistettava.

7. Jarruminnian suojuksen kunto tarkastetaan. Kovettuneet, hauraat tai hal-
keilleet suojukset on aina uusittava. (Uusimista varten Jjarrusatula jou-
dutaan irroittamaan).

8. Minnin kierrelukot asennetaan paikalleen oikeaan asentoon.

9. Jarrupalat asennetaan paikalleen.

10. Levitysjouset asennetaan paikalleen.
11. Ohjaustappi lyodazn paikalleen.

S =

ChA

HUOM: OHJAUSTAPIN SAA LYODA PATKALLEEN PELKASTAAN VASARATLA, SILLA MUUTEN
ON OLEMASSA VAARA ETTA OHJAUSTAPIN LAIPPA MURTUU IRTT!

6. RUMPUJARRUJEN SAATG:

Jarrukenkien ja rumpujen vidlys suurenee ajan mukaan Jarruhihnojen kulumisen
johdosta. Rumpujarrujen avauksen jilkeen Jarrut on AINA siidettivi. Ennen
jarrujen saitod on tarkastettava pyordnlaakerien sHALES.

Jarrujen s#iato:

Auto nostetaan pukeille ja kisijarrun sasts vapautetaan. Painetaan jarrupol-
Jinta voimakkaasti useaan kertaan, etti Jarrukengit keskittyisivat hyvin
Jarrurumpuun. Jarrurumpua pyéritet#in niin kauan ettd rummun siAtsaukko on




Jomnan kumman s#itémutterin kohdalla, (Kumpaankin jarrukenkiin on oma saito-
mutteri).

Ruuvitaltalla pysritetisn sdattmutteria, kunnes jarruhihnat lukitsevat Jjar-
rurummun. Sen jdlkeen kierretdin gditeémutteria 2 ... 4 pykaldd takaisin kun-
nes rumpu pyorii tdysin vapaasti. Toinen jarrukenki sdddetdsn samalla tavoin
(HUOMAA ETTA SAATSMUTTERIT PYORIVAT ERT KENGISSA ERT SUUNTAAN) , NAin sisde—
taan kaikki muut jarrut.

7. KASIJARRUN SHATG:

HUOM: KASTJARRUN SHATS SUORTTETAAN VASTA AUTON VARSINATSTEN JARRUJEN SAADSN
JELKEEN!

Késijarrun siasts:

Auton takap#i nostetaan ylos. Rungonpdsn kansi avataan. Jarruvaijerin etupidian
vastamutterit avataan ja sastemuttereita kiristetdin, kunnes kisijarrun ol-
lessa auki takapyériat viels pytrivat. (Jarruhihnat eivit saa laahata yhtain
padllad). Kdsijarruvipua nostetaan 2 hammasta (naksahdusta) ja tarkastetaan
ettd takapyorien jarrutus on tasainen. Viimeist#in 4. hampaassa pyeriat ei-
vat saa pyorid endi kisin pysrittamialli, Lopuksi vastamutterit kiristetisn.

HUOM: Alustanumerosta 931501 alkaen ovat kdsijarruvaijerien sastomutterit
kdsijarruvivussa. S#itd suoritetaan edelleen samalla tavalla.

L

VW 1500 - MB Replica Gazelle, vm,29/68{86, 1800cem
kaksivdripun., viritetty kone, om. Reijo Muona, Vantaa
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8. KYTKIMEN SHEATG:

Kytkin on s&didettava siten ettd irroituslaakerin hiilirenkaan Jja irroituslaa-
tan vAlilla 1 ... 2 mm vilys kytkimen olessa vapaana. Kytkinpolkimesta mi-
tattuna vastaava vilys on 10 ... 20 mm. Kytkinvilys sdidetdsn kytkinvaijerin
sadtomutterista irroitusakselin kytkinvivun luota,

Kytkinlelvyn kuluessa pienenece vdlys hiilirenkaan ja irroituslaatan valilli
aina siihen saakka, ettd ne ovat jatkuvassa kosketuksessa. Ne ovat silloin
alttiina suurelle kulumiselle ja voivat rikkoutua. Samalla pienenee kytki-
messd tarvittava peruspaine niin, ettd liukumista voi esiintysd ja kytkinlevy
voi palaa.

Kytkimen s3dato:

Kytkinvaijerin paitekappaleessa avataan siitémutterin vastamutteri. Saatomut-
teria kiertamilli siddetdsn vilys siten, ettad kytkinplkimen vapaaliike on

10 ... 20 mm. Polinta painetaan useita kertoja ja vialys tarkastetaan. Sdsadon
Jélkeen pidetdin siitémutteria paikallaan Jja vastamutteri kiristetdin. Lo-
puksi sdatcmutteri voidellaan hyvin yleisrasvalla.

Vivun viiri asento kytkimen virheellisen siidén, ~2°
hiilirenkaan kuluneisuuden tai siitémutterin B ! T
kiinnitarttumisen johdosta kytkinvivun pallo-
kuppiin saattaa aiheuttaa kierreosan taipumisen
ja siten vaijerin katkeamisen.

Ehkiisevit toimenpiteet ovat:

a - Irroitinlaakeri uusitaan sen ollessa kulunut.

b - Siitémutteri voidellaan yleisrasvalla siitos-
Ja korjaustgiden yhteydessi.

1 - Kytkinvaijerin kierrepii P
2 - Vastamutteri it

‘3 - Sditdmutteri

4 - Kytkinvipu

5 - Irroitinakseli

HUOM: huhtikuusta 1965 (ALUSTANUMEROISTA 115 685 587, TAKA-AKGELISTO NUMEROS-
STA 7 889 618) alkaen on kaikki VOLKSWAGEN-mallit varustettu uusitulla kyt-
kinvivulla (OSA n:o 131 141 719) ja siihen kuuluvalla siipimutterilla (OSA
n:o 131 721 349). T4ten on helpotettu kytkinvdlyksen sditsda. On pidettava
huoli siit4d, ettd siipimutterin molemmat nokat osuvat kytkivivun syvennyk-
siin. Uusi kytkinvipu ja siipimutteri voidaan asentaa vain siinid tapaukses-
sa, ettd vaihteiston kotelo ja vetopyérdstén kansi uusitaan.

9. KYTKIMEN OHJAINPUTKEN TATPUMAN TARKASTUS :

Kytkimen vaijerin ohjainputkessa on oltava 20 ... 30 mm taipuma (B). Sijoit-
tamalla vdlilevyja sopivasti vaihteiston kotelossa olevan tuen Jja ohjainput-
ken pditekappaleen (A) vidliin, voidaan tarvittaessa esijannitys saada aikaan.




HUOM: liian suuri taipuma ohjainputkessa aiheuttaa autoissa, joissa on tiys-
synkronoitu vaihteisto, jaykkyyttd kytkinvaijerin toiminnassa ja seurauksena
voi olla melua kytkimestid sekid vaijerin katkeaminen. T#116in auttaa ohj ainput-
ken pddn lyhentdminen. TAti varten on kytkinvaijeri ja ohjainputki irroitet-
tava. Liian pieni mutka voidaan korjata lis#damilli vililevyji vaijerin paite-
kappaleen ja vaihteistontuen viliin.

Tassd olivat tarkeimmit tyot tehtdessid VOLKSWAGEN KUPLA:n huoltoa, paljon myds
Jai kertomatta tilanpuutteen vuoksi. Kuten huomasit on KUPLAA myds ensikerta -
laisen helppo huoltaa ja korjata. Mikali kuitenkin tulee eteen yl itsepdidsemi-
Ltdmid ongelmia, ota yhteys paikalliseen V.A.G-liikkeeseen josta saadaan apua
joka ongelmaan.

Kupla VW -69, KMU-77, 1500cem, krominkeltainen,
omistaja Mika Viitala, Hamina
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Olen liittanyt tzhin loppuun KUPLA:n huoltokaaviot joiden mukaan teet huol-
lot. Huoltovalit ovat seuraavanlaiset:

VOITELUHUOLTO 2560 KM:n VALEIN:
VARSINATINEN HUOLTO 5000 KM:N VALEIN:

VOITELUHUOLTO (2500 km:n valein)

& Moottorin Oljymairin tarkastus.

£ Ilmansuodattimen 6l jynvaihto.

il Etuakselin, jousituksen Ja pallonivelien voitelu,
! Saranoiden Ja lukkojen voitelu.

Il Kaasu- ja kytkinvaijerin voitelu.

VARSINATINEN HUOLTO (5000 km:n vdlein)

OLIYTYET - VOITELUTYT :
1 Moottorisljyn vaihto ja suodattimen 01 Oven saranat ja lukot
pubdistus. 1 Konepelti- Ja tavaratilan pelti

0l Vaihteiston 61jyn tarkastus.
(Vaihto 10000 km:n vidlein. )
LT Tlmansuodattimen 6l jynvaihto.

1 Kaasu- ja kytkinvaijeri
1 Etuakselisto, jousitus Ja pallonivelet
n Kasijarruvaijeri

TITVEYDEN JA KUNNON TARKASTUS:
Ll Moottori, vaihteisto Jja ohjausvaihde.

il Iskunvaimentimet, polttonestejarjestelma, =
i1 Kiilahihnan kunnon tarkastus, kiristys

Il Sytytyshetken sd4to
[1 Sytytysjohtimien tarkastus

MOOTTORT

Vcnttiilivélyksien S34to

i1 Lammitysjirjestelmi.

.1 Pakoputkisto.

i1 Jarrujiarjestelma

1 EKytkin
NESTEMAARAN TARKASTUS JA KORJAUS OIKEAKSI :
i1 Jarru jarjestelms

8] Sytytystulppien vaihto

t1 Katkojan kirkien vaihto

[ Virranjakajan tarkastus Jja voitelu

[l Virranjakajan kannen ja pyérijan tarkastus

b Mekaaninen ohjausvaihde :
t  Puristuspaineen mittaus (10000 km:n vilein)

£1 Akku, tuulilasin pesulaite.
{7l Polttonestepumpun suodattimen puhdistus
K] Polttonestesuodattimen vaihto (jos asennettu)
v t1 Tyhjakdynnin tarkastus Ja s#its
1 Moottorin kaasuvivuston voitelu

I1 Moottorin paperi-ilmansuodattimen puhdistus

' (vaihto 10000 km:n vdlein)

Tdssd 0li VOLKSWAGEN KUPLA:n huoltotyst, olen muutellut vahdn huoltokaavio-
ta esim. ajomazrien osalta. Joten ei muuta kuin ruuvari kiteen Ja volkkarin

kimppuun,
PO [ e
Martti Nurmi
Helsinki
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VW Karmann Ghia Coupe, VZI-10
1500 cem, punainen,
omistaja Timo Turpela, Turku

VW 2D Sedan 1300-11/2400,
vm, -74, AHE-13%0, 1511 cem,
hellasmetalli,

om, 011i Vilonen, Helsinki

Yhdistyksemme merkki "Susilinna"

Merkkid on ssatavana kankaisena
hihamerkkind ja tarranas (sisi-
ja ulkopuolinen). Koko on n,80mm
ja vdri musta/hopeanharmaa,

Hinnat: Hihamerkki 15,-,
Tarrat 10,-/kpl

Jos haluat ostaa nditd itsellesi
niin ldhetd tilaus ja rahat:

Hihamerkit: Pdivi Oheno ja
Maasdlvintie 6 A 11
00710 Helsinki

Tarrat: Mikko Sippo
Servinmai jant. 10 G 89
02150 Espoo
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katsastettu,
k Jilkeen puh. 644353, L

-} moottorilla, bensalimmitts
,% %

e

! Myydaan

HS

Moottoriajoneuvoja

Myydaan YW 1200 m/58.

VYVOLKSWAGEN 1200 DE LUXE
m/62, mybs osamaks. P, ..ﬂmﬂl
VW 1200 m/55, siisti ja hyva kun

Hinta 2!00 . Klo 1

Lih. puh. 629681. | mo

Yolkswagen 1200 -65. Naht. Si-
lo 1013,

VW 1200 -65, ajett km.
Puh, 914—32781 Je S
Volkswagen 120 m/57, H. 1400 —
Volkswagen 1200 m/61. H 2700:—
Volkswagen bussi m/61 vai

VW m/62 suoraan omistajalta.
P. 332348 klo 10—13.

VOLKSWAGEN 1500 VARIANT,
farm, m/63, Eritt, siisti, vaihtom,

VW 1200 57. PIT43 44,

VW 1200 m/59 m/58 m/566. H. 750:-
almink. 24. P. 60

VOLKSWAGEN m/62. Harvin. hy+
{ vikunt, rad. H. 550:-.

aj. 35.000 km, viri sininen. H. 4250
m.YQs_ymhd_osﬂm
VW 1200 m/61, punainen, Amer,

VUONNA 1967

VW 1300 m/66. Auto kuin un
H. 6,500 mk. Klo 16 jilk. p. 74503183
VW 1300 m/66 kateisella,
—__Puh. 656432 klo 8—

P. 755372 klo 10—12 -
VOLKSWAGEN 1200 aj. 90 000 Jkm,
Kafs. -67, P. 746983 klo 12—15.

s I L il
Volkswagen umpip. m/60, eritt hy-
vik, kats. -67. Puh. 64 51

VW avop. m/62, eritt. ails‘tl hyvak
moott. tiysk.. kats. -67, P. 6431 44,

VOLKSWAGEN -58, H_1600— |

VW m/57 Amerikan vientim. kats.

-67, hyvid. H. 1650:—. Puh. 4173 32,

puskurit, nahkapenkit, hyvi kunte,
suor. omist. M. 2750:—. P. 454324,
VOLESWAGEN VARIANT 1500
vm/63. lokak suor. omist. puh.
715057 Alppik, 5 B 51,

. ankswng.en 1200 m/65. Er. hyviik.
Niht. Aleksis Kivenk. 66 edessi
Volkswagen 1200 wss. 500:— ki
P. 7179837
\’OLKSWAGEN 1200 m/65,

Gs _osamaksulla, Puh. 4168
VOLERSWAGEN m/57, erittiin hy-
| viilkuntoin 1650:-. P. 6401 58.
VOLESWAGEN AVOP. -62 eritt
siisti ja hyviik. moottori, téyskor-
jattu. Puh. 643144,

645188,
VW avopaketti m/60, H. 1000i—]|
VW umpipaketti m/60. H. 1000:—|

——__Poh. 725731
VW ]Mk:tﬁ m/60, kats. -67,

| hyva, myds osamaksulla, P, 62 90 21

Volkswagen UMPIP, erffi hyvik|Risielant.
ts, -67. Puh,

VOLKSWAGEN 1300 m/66
ajettu 14000 km, hyvin hoidettu,
ollut samalla omist. sekli Jawa
moottoripyrd 350 cec hyvikuntol-
nen, ei rek. Leo Huolman, Jir-
venpii, Rajakulma.

VOLKSWAGEN 1200 m-55
Junrl kats, rad, hyvi. H. 1300:—,
| P,_6502 91, s
YW m/59. Amerikan pnsk, nah-

kaverh. Hyvi. H. 1900:—, Niht.
_15. Haags, klo §—17.30.
VW m/58

eritt. hyvi. P. 426074,

VW 1200 m/53
1000:—, Puh. 68 79 79,

VOLKSWAGEN 1200 m/57. Siist

| Kankurink. 2 A 22 klo 10—13jailt. |

VOLEKSWAGEN m/61
hyvikunt., radiolla. Hinta 3.000:—,
Myiis vaihdetaan. Puh. 75 02 48.

m/56, tosi hyvik, ra
H. 750:—, P, 725231 S
Volkswagen -54 hinta 1.200:- H&ka.
niemenk. 6 A 35 711704 8-10,15-20
VW m/56, kats., hyvi, myos vaihd.
Pen o 12—19.
[ VOLKSWAGEN 20058, HyvE
832276,
Volkswagen 1200 m/57. Hyva kun-
to. Myyd. tai vaihd. tavaraan sop.
Puh, 476281, .

V¥ -56
| Ristolant. 18A12.

Volkswagen m/64. Loistok, wvari
pun., uudet renk. Huoltok. 1. ‘omist.

ja hyvikuntoinen. P. 7251 02.

Volkswagen 1200 m/57, juuri kats.
Mybs osam. Puh. 60 05 48,
Tosihyva siisti Volkswagen/357 suor
omist, Vain kiteiselldi P. 4082 30,
VW m/539. Kats, -67. Eritt. h_nak
00:— kisir., loppu 12 kk.
Puh 777702 kln 11 jilkeen,
“PEUGEOT 403 m/63
YW KARMANN l"HIA me!
LINCOLN y s m/56
Néhtdviind Esso Arkadia klo 10-16

VOLKSWAGEN KLEINBUS

m/58, Uudella vaihtomoottorilla fa

;Te%kaﬂla hintaan 1200:—, Puh.
1 e,

vp i T S s
YW m/53, kova kulkija.
Puh. 76 69 64.

Volkswagen -61 hyvikunt. Niht
Flemingink, 17. A, la.
VYW-BUSSI m/62 J
klo 12—14
goat _puhelin 'Iﬂ:l_-iﬂ R ON
Eritt. siisti VW 1200/57, katsast.
edull. kitei

Eniten tarjoavalle

| VOLKSWAGEN ~ BUSSI m/61

kats. -67.

bens lammittajalla,
VOLKSWAGEN 1200 m/61
_Puh. 827889 klo 17 jilk

ark. puh. 64 16 65.
VOLESWAGEN 1200 m/62, \fa-‘lln
moottorilla, hyva kunto, punainen
eritt. siisti. Puh. 452693

VW 1200 m/64,

\olks\-ugtn 1200 m/65 kats.

Virheeton, aj. 22000 km, Huoltok.
1. om. Kankurink, 2 A 22. klo 16 j.
\'olbmgan 1200 m/56 myyd. tal
vaihd, Pﬁlkﬁg_eenk 12. P, 779831, T

eritt. hyvid ja siisti, Aj. 41.000 km
1 omist. Hinta n. 4200:—.

_______ Puh 451980

VW 1200 m/63 Stand., hyvikunt

Myids vaihd. Edull. Puh. 6484 96

YW AUTO m/63

Volkswagen 1600 Variant m/66.
Osam. tai vaihd. halvempaan. Puh.
64 20 43 klo 10—16.

VW -61 hyv. kunto, edull Naht
leminginkatu 1
VOLKSWAGEN m/61 hyva.s,sa kun-
nossa, Hinta 2800:—, P, 371868,
WV 1300/66, myos vaihd. Pmtha-
| ninkatu 5 ed klo 11—16. =

VIV St m/64, iy vii kunto.

H. 3.200:—. Puh. 64 43 53. _J

klo 16 jilk. 32 13 87.
VOLASWAGEN 1200 m/65
tarvittaessa osamaksua, H. 5i00:—

Klo 18 jhlkeem Puh 714994

VOLESWAGEN m/64.
Hyvikunt, Puh. 64 39 70.
" VOLKSWAGEN 1300 m/66,
Aj. n. 11000 km
Suoraan on’-lslaJa]!a H. 63{!0:-.
Vast. puh. 879706

T VOLKSWAGEN 1300 pusi,
| EL. 7'300 - puh. 664531 klo 13 ]alk
VW l"ﬂ'l m/65, eritt. hyviikuntoi-
nen, 8j. 48000 km. 2600:- kasir.

| E. K-Auto Ky, IV linja 14, 76 60 64

\"“r DE LUXE m/63, korilla, Eritt
varmakunt. Kat. hinta 1550 mk|

| Niht. piiivirinnank. 6 A 18, THolo] !

VOLKSWAGEN m/64, siisti, hyva-
kunt. myyd. osam. tal vaihd. Pu-
helin B4 65 79.

Loisto VW 1200 m/52

vilkut, nuorennusleikkaus tehty
ym., viri tumm.vihred. Kiteiselld
| 1300:—, Klo 9—15 puh. 76 6828.

VW AVOPAKETTI m/60, hy‘vak
kuomulla. H. 850:—. Puh. 725231.

| _H. 800:—, .
\“ pakem m!bo katsast. <87, hyva.
Myiis osamaks. Puhelin 62 e

VOLKSWAGEN -51, Kats. Hinta

700:—. Niaht. Simonkadun parkki-

paik. klo 1315, puh, 894737
Volkswagen Kleinbus m/57

8 hengen, ikkunoilla. H. 950:-, vaihd.

Miniin tai VW:hen. P, 371358.

kats., radio, sisustus uusi, suuret| =iis

VW L\‘IPIPAKETTI m/60, siisti
. 1252 31,

Volkswagen Standard
vikuntoinen. P.316670.
00 -64, 1 omistaja.
Puh. 643970 =5,
VW 1200 vm 50, yhdelld ollut,
[Vaihtomoottori, eritt. hyva ja siisti.
P ASA224.
Uudenveroinen \r'olkwlug‘en 12
Aj. 35.000 km. Yhden henkiléin aja-
ma. Myobs vaihtaen. Eteli-Hespe-
riankatu 6, Puhelin 44 87 95,
VOLKSWAGEN m/57. 800:— kisir.
| 4-linja 2, Suppasen Auto.

VW J200 m/57

¥

VW 1200 m/52
kulkee kuin aikapoika, valmiiksi
tingitty hinta 950:— P. 863092

m/eh enitt. P

_ﬂdﬁ@_vihitt maks, P. 4786281

}f\'f Kleinbus -61. P. 836303,
vw mo m/65 B 85, P. 11 94}'9

YW-BUSSI m/62. P. 7783 }T.

Halvalla VW umpipak. m/61—62.
Vihin ruostev. H, 700:-, P, 32 1053.

VW UMPIPAKETTI m/64. Uudell.

v olkq\saﬂ'?n 1200 -6l uudella moott.
dht Guil- as Mu in.

VW KLEINBUS m-65
 Hinta 3700:— Puh. 334932,

YW D [i]
1.600:—,
1R _WARIA

kats, Varmak. Kitelsh,

VOLKSWAGEN 1200 m/55,
hyvissd kunnossa, halvalla. Hinta
371387,
VOLKSWAGEN m/55, kat.sastettu
-67. Hinta 1250:—. Puhelin 76 57 97.

T VOLKSWAGEN 1200 m/57
Kats, -67, Myiis osam. P, 6005 48,
JVOLKSWAGEN m/56, katsastettu

-67. Hinta 1650;—, E}hﬂhﬂ.’i’ﬁjﬂﬁ?.
w1200 m/56 erikoisen giistl
Puh. 72 63 66.
[[YW DE LUXE (E_m/51. . Eritt. tt. kovak.

| moottorilla 54 hy. Puh, 273648. |

m/63 korilla. Juurd |

{|Ei ruost. runs. lisivar. P. 417332




VW autosanomat

Liiallinen saastaminen on

Silistiminen on useampien fh-
misten mielesti hyve. Epidvarmoi-
na aikoina kannattaa varmasti ol-
la tarkka jopa kaksinverroin. Ny-
kyisen ihmisen elimiissi on kui-
tenkin aina pakollisia joko han-
kittpja " tal - vilkisin tu me-
noja. On sybtivi, asuttava, kat-
seltava  televisiota jne. Myds
auto on aikamme ihmiselle vilt-
timittbmyys ~ — sen |kiyttbku-

monimutkainen hybdyke, joka vaa-
tii tarkan huolion ja huolenpidon,
sdfinnillisesti *

Teille séuraavassa
kymmenestl ; tirkedsti kohdasta,
gissn liloiteltu sddstiiminen saat-
a tulla hyvin kallilksi:

Uljynvalhte. Oljynkulutus on to-
slasia, jolle kukaan autoilija eivoi
mitiiin. Kesiilli tarvitsee moottori
uutta dasta 6ljya, joka 5.000 ki-
lometrin viilein, talvella 8—8 wvii-
kon viilein. Mutta — halvempi yk-
slastedljy riitthd —
suosittelee sen kiyttdi.

Voiteln. Vanhan "kuplan” etuak-
selistolle on edelleen voimassa 2.500
kilometrin voiteluvili (huolellisuus
tizsi kohdin s#istdi paljon mah-
dollisissa olka- ja sidetappien kor-
jauskustannuksissa).

Bidetappl. Pikkufolkkarin (mal-
lit syksyyn —85 saakka) etuakse-
liston sidetapit kaipaavat aika
ajoin tarkistusta, Jos sRHAtHJH el
suoriteta’ huolellisesti, nlin pybrat
alkavat "vipottaa" ja kyseessdi ole-
vat osat kuluvat huomattavasti no-
peammin.

teen on oltava erittdin tarkkaavai-
nen. Palaneet venttiilit maksava
enemmén kuin "satamar .
Palaminen tapahtuu silloin kun vi-
lys on pélissyt lllan pleneksi ja
kuuma venttiili el péise tiysin sul-
keutumaan.

Bytytys. Huonot sytytystulpat ja
kirjet saattavat alheuttaa paljon
enemmiin kustannuksia kuin nii-
den kunnon jatkuva tarkkailu. On
tietenkin myds huomioitava huo-
nokuntoisista tulpista johtuva kiu-

n hankala kiynnistyvyys.

Polttoaineen kulutuskin saattaa
laskea jopa puoli litraa 100 km
kohden katkojan kirkien ja sy-
tystulppien uusimisen  jélkeen.
Téssii kohdin ei kuitenkaan pidé
liloitella 20.000 km wvaihtovdll riit-
téE, : .

Akku, Akun huolellisessa tai
huolimattomassa hoidossa tulee
kustannusten ero esille ehkd kaik-
kein jyrkimmin, Vihiinen midrd
tislattua wvettdi maksaa muutaman
pennin — uusi akku n. 70:—.

VW-tehdas

Venttiilivilykset. Vilysten suh-

usein tuhlausta!

Jarrut. Asia, josta el koskaan pu-
huta elkd kirjoiteta liikaa, vaik-
ka se on jokaiselle autoilijalle hy-
vin tuttu Jarruissa el ainoastaan
ole kysymys taloudellisista ar-
voista, vaan mybs muiden ja omas-
Vyjsragen ; Rieapalat . msttavat

en saattava
rei;;::ih ajotyylilld kulua no-
peasti loppuun, ja siti el ilman
muuta huomaa edes pidentyneesté
lkimen lijkkeesti kuten rumpu-
arrujen ollessa kyseessi.

Kytkin. My&s kytkimessi on tar-
koin mirdtty viilys. Jos kytkin
on paljosta kiytlstd johtuen ku-
lunut, saattaa se Iluistaa ja jopa
mennid  tiysin pilalle hyessi
ajassa, ellei siti alka ajoin siii-
dets.

Pienli huolla saattaa aina jos-
kus valitettavasti eslintyd. Koll
naa, kiinni juuttunut kaasuvaijeri,
tuulilasinpyyhin, joka ei tee tehti-
viiinsd jne. Monij tiillainen pikku-
vika on wvaarana turvallisuudelle]
ja aiheuttaa  epilitaloudellisuutta
ajoneuvonne kiytissi. Te wvoitte
kuitenkin ehklisti ennakolta tistd
paljon hugltamalla aina autoanne
olkeaan aikaan,

200.000.

Volkswagen
Englantiin

¥y — Wolilsburg

Maaliskuun 21. péiviind, kello 10
samupéivilla Volkswagen-tehtaan
valmistusnauhalta tuli Englannin
200.000. Volkswagen, lootuksenval-
koinen 1500.

Volkswagenin suosio on viime
vuosina kasvanut Englannissa hy-
vin huomattavasti Kun tuont
aloitettiin vuoden 1950 elokuussa,
kesti yli 10 wuotta ennenkuin
50.000. Volkswagen oli tuotu maa-
han.

Miiirin kaksinkertaistamiseen el
mennyt kolmeakaan vuoita ja nyt]
vajaassa neljdssi vuodessa on Engd
lantiin tuotu 100.000 Volkswagenia

TURKISSA
5.000 VOLKSWAGENIA

Turkin VW-maahantuojan, Im-
porters Cifciler Ticaret ve Sanayi
T. A. S, johtaja herra Sait Cifcl
tuli  henkilékohtaisesti Wolfsbur-
giin ollakseen liisnd Turkin 5.000.
Volkswagenin valmistuessa.

Volkswagenin vienti Turkkiin
on vaikeaa, silli ainoastaan ulko-
maista valuuttaa omistavat henki
10t voivat sielli ostaa itselleen au-
ton. Niissi olosyhteissa 5.000 aus|
ton madrdd on pidettivd kunnioi-

tettavana saavutuksena.

VW -erikoiskoulutuksen
s ;'ﬂj had y J L 2

ne huolellisesti.

Hoito. Pesussa, kiillotuksessa ja
hoitoaineissa  voisi varmaankin
siiistad, Tosiasia kuitenkin on, et-
td ndihin kidytetty raha saattaa
tuottaa valtavan koron, kun autoa
arvioidaan wvalhdettaessa sitd wuu-
teen.

Toivomme, etti volmme kaikkl
yhdessa aityl lopputoteamuk-
seen: Lilallinen sidstiminen auton
kohdalla tulee paljon kalliimmak-
si kuin huolellinen, vihin kuluja
aiheuttava huolto. Liséiksi on mai-

- nittava, ettd Volkswagenin omis-

tajille elvit edellimainitut kysy-
mykset aiheuta suurta pifnvai-
vaa, koska jokaista VW:ta seuraa

huoltokuponkivihko tal -kortti Ne
tolmivat muistinvahvistajina ja
opastajina

ESITTELYAJOT
"MYYNTI
ARVIOINTI

Pysdkdintitilaa!

H:GIN ITKINEN VW:MYYNTI

fg ‘ Sy '-m'-m-“
. 1*WIAUTO: |

“Herttoniemi, "Mekaani

: Puh. 780811 (Au
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Volkswagenin suuren yleisdkilpailun palkintoautot
Helsingissd, Wihuri-talon edustalla, Kuvassa voitlajat auloineen
vesi, Kalevi Mattila, Kuopio ja Jan-Erik Rinnguist,

vasemmalta Heikki Rajala, Pihlaja

Vaasa. Wolfsburgin-matkan

Iuovutettiin viime tiistaina onnellisille voittajille

voiltaneet nousevat

Hyvd'
maaliskuu

USA:ssa

Volkswagen of America on e
nyt ainutlaatuisert maaliskuun. T
lastojen mukaan tdssi kuussa
ole koskaan aikaisemmin myy!
niin monta Volkswagenia kuin ¢
nd vuonna

Viime maaliskuun  Volkswi
gen-myynti Yhdysvalloissa ¢
38.623 Volkswagenia ja ainoastas
lokakuussa 1966 (myytiin 405
Volkswagenia) ja syyskuussa 1%
(38.809) kuukauden myynti on 4
kaisemmin noussut niin suureks

Uusi maaliskuun enniitys o
9.325 kappaletta enemmin kul
edellisen kuukauden myynti ja ti
mén vuoden ensimmaisen neljar
neksen kokonaismyynti nousi li
helle 100.000 yksikkod. Vuotia a
kaisemmin vastaavan ajan myyn!
oli aavistuksen verran suuremp
mutta Volkswagen of America
johtaja Stuart Perkins sanoi, efl
maaliskuun uusi ennitys v
taa ennusteet, joiden mukaan t
nid vuonna Volkswagenien myyni

: shedies : i o g Yhdysvalloissa spavuttaa 430.00
jo muntaman paivain kaluttua koneeseen, joka vie heidat Saksaan. myydyn Volkswagenin rajan.

10 Volkswagen

Illinoislainen rouva, joka on
% eronnut Rolls-Royce-autoja kerdili-
+ visti miehestiiin, on nyt itse ryh-
tynyt autokerailijiksi. Auton
.. merkki on vain vaihtunut Volks-
wageniksi.

Rouvalle tulevista elatusmak-
suista ja omalsuuden jaosta sovit-
- tiin tdydessd yhtelsymméirryksessi.
| Sen mukaan rouvalle kuuluu puo-

ia 10 vuodessa

let avioparin 150.000 dollarin ar-
voisen talon myyntihinnasta, ja ela-
tusmaksuina mies suorittaa wval-
molleen 96.800 dollaria 10 vuoden
alkana. Rouva on mybs edunsaa-
jana miehensd 95.000 dollarin ar-
voisesta henkivakuutuksesta, Vii-
meinen pykild sopimuksessa edel-
lyttid aviomiehen luovuttavan
rouvalleen joka wvuosl uuden Volks-
wagenin.

12—15

Vilhonvuorenkatu
Igisuus, jossa voitte
autonne kdyvan

Tandan klo
huoltoasemalla
Volkswagenin koeajoti
arvioittaa myos
vaihtoarvon.

o
4 Sl deli SR,
l'akatalvi yllitti viikonlopulla Tampereen tienool. Faltateilla - !
oli runsaasti kuraa ja lumisohjoa. Helsinki, P. Esplanad
Tukholmankatu 2
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Minka a
Teidan autonne on?

oman
TERVETULOA, KAIKKI MUKAAN!

VW-AUTO?

rvoinen

Vilhonvuoren Shell-
2—4

i 31, Nakinkuja 5,
. Puh. 6306 41.




Suomen suurin harrasteautonayttely

AMERICAN
CAR SHOW

HELSINGIN JAAHALLI

Yhdistykselldmme oli oma osasto kevddn suurimmassa autonidyt-
telyssd.

Ndytteilld olivat kauniisti entistity kupla vuodelta 1952.
2-osainen takalasi, haitarikatto, valkosivurenkasat ja kaikki.
Omistaja Pentti Mikkola Helsingistd.

Toisena autona oli VW 1303 -73, jota omistaja Ari Pethman
Hyryldstd oli muotoillut talven aikana vastaamaan omaa kési-
tystddn aiheesta., Kattoa oli hieman madallettu, valoja ja van-
teita muutettu ja sisustus tHysin uusittu. Stereoistakin 18y-
tyy tehoa vaatimattomat 260 W. (Paljonkohan moottorissa on??)

Kiinnostus ndyttelyyn ja osastoomme oli suuri. Ndin Volkkariyh-
distyksemme tuli taas hieman tutummaksi asiasta kiinnostuneille,

Lémmin kiitos kaikille jHdsenille, jotka olivat touhussa mukana

jdrjestdmdssd, esittelemidssd kerhoamme, jakamassa esitteitd jne.
Erityiskiitokset Pentille ja Arille.
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Finnish VW Association r.y.

BORGA - PORVOO

SWAP-MEET PORVOOSSA

11 - 13.7.1986 FVWA:n Porvoon jaosto jidrjestis
Porvoon maalaiskunnassa SWAP-MEETin j&senille.

Paikka on Hasselholmen-niminen virkistysalue,
josta 16ytyy uimaranta (myds lapsille), sauna
ja grillirakennus.

Paikalla ei ole mdkkeja, joten teltat mukaan!

OHJELMA (muutokset mahdellisia)

Perjantai 11.7 Vapaamuotoinen saapuminen paikalle klo 18.00
jdlkeen (opastuksia paikalle)

Lauvantai 12.7 Kilpailuja, leikkejd ja pelejid aikuisille ja
lapsille.
Mahdollisesti kédynti jollain paikallisella
néhtédvyydella.
5 noin klo 16 - 18.
Yhteisilta saunomisen ja makkarangrillaamisen
merkeissé.

Sunnuntai 13.7 Pd&dtds ja kotiinldhtd.

Osallistuminen Niits henkilditd, jotka aikovat myydd osia,
PYY dn ilmoittamaan asiasta tilan jirjes-

vuoksi VIIMEISTAAN 1.7.1986.

Suurempia osakokonaisuuksia, kuten koreja,

alustoja ym. ei voida ottaa paikalle (valo-

kuva riittikoen!).

Osallistumismaksu on kaikilta 10,- (lapset
ilmaiseksi) JASENKORTTI MUKAAN!

[Imoittautumiset
Anders Sigfrids
Trutvdgen

06100 BORGA

Tapahtuma on Suomessa historiallinen, koska
kyseessd on ensimmdinen VW-SWAP-MEET, joten:

KAIKKI MUKAAN!




=133 1986 Swap-mcsT
HASsEL BoLrEen . Poovoon mu.

/B

ﬁw 1200 2 D Sedan deluxe vm. -51, siniharmaa, entisﬁinti.
menossa, 500 tydtunnin jdlkeen kori hitsattu ja kevddlld -86
kori maalataan alkup. sellu-maaleilla,

Moottori (1100) ja
verhoukset valmiit - valmistunee kevddlld -87.

Om. Pekka Homanen Paltamo
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HARRASTEAUTO

Harrasteautotapaaminen - Harrasteauto Pick-Nick - on jdl-

leen elokuussa Forssan raviradalla, Ajankohta on 0%.,08,.86.

Pick-Nick on tapahtuma jonne kerddnnytddn katselemaan autoja
tai esittidmiin omaa harrasteautoa. Paikalla on ollut uusia

ja vanho ja autoja, rakenneltuja, entissityjd, alkuperdisid...
Kaikenlaisia autoja. Lisi#ksi ns, swap-tori, jossa voi ostaa
tai myydd autoihin ja autoiluun liittyvdd osaa ja aineistosa.

Td1ld kertaa ajamme koko Volkkariyhdistys yhtenid osastona
autot radalle samaan riviin., THtH varten kokoonnumme etu-
kdteen yhteen. Sopiva paikka on Turku-Hdmeenlinna

ja Helsinki-Pori teiden risteyksessid oleva Esso-huoltoasema.
Joten kaikki jHsenet jotka haluavat tulla mukaan:
Olkaa 03.08.86 klo 9.30 mennessd ko huoltoaseman pihalla

yhteisldhttd varten.

VW kupla "Vanha Rouva" -65, I1U-227, 1200ccm,.vaalea/tumma
vihred, VUODEN VOLKKARI 1983, om. Riitta Peltomies, Tampere



SUURI VOLKKARIKOKOONTUMINEN 08-10.08.86

B (R RIS
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Volkkarikesdn kohokohta - BUG IN FINN - 08-10.08,86
Pdlkdneelld, luonnonkauniilla-Kostianvirran leirinti-

alueella.
Tule tapaamaan tuttuja ja muistelemasn menneiti.

Tule solmimaan suhteita ja kertomasn kokemuksiasi.
Valitaan VUODEN VOLKKARI 1986 (People’s choice),

Saunotaan ja grillataan,

Nauti retkirdiskidleet luonnossa tai file kyldn Xkievarissa.

Luvassa myds leikkimielisii kilpailuja.
Alueella hyvd uimaranta ja lapsille leikkipuisto.
Idhietdisyydelld Vehoniemen automuseo.

Kauniit ilmat on jo tilattu ja leirialueen mdkit (2 ja 4
hengen) varattu. Mskit jaetaan haluaville ilmottautumis-
jdrjestyksessi. Varaamista varten lihetd postikortti
osoitteeseen: Pekka Kananen (puh. 90-3%87 498)
Simakuja 8
00750 Helsinki
Muista mainita nimesi, osoitteesi ja puhelinnumerosi sekd
henki16mHddr4,
Kailkki jidsenet perheineen tai seuralaisineen: TERVETULOA,
vietetddn hauska Volkkariviikonloppu yhdessi,

.l
b )

\ AR A |
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Uusi VW-kirja: The Beetle, A Most Unlikely Story,
Kirjoittaja Arthur Railton

Sveitsildinen kustantamo Eurotax AG on julkaissut kirjan
kuplan kehityksestd - auto 100 vuotta ja Kupla 50 vuotta
kunniaksi,

Meille volkkarikerholaisille tarjotaan titd kirjaa nyt os-
tettavaksi ryhmdtilauksena edulliseen kustanta jahintaan
suoraan Sveitsisti,

220 sivua, joista 64 kuvasivuja.

Hinta DM 36+postikulut., Suomessa on lisédksi maksettava
liikevaihtovero, 19,05%, joten kirjan hinnaksi tulee
n,100 mk + postitus ja postiennakkomaksut.

Ohessa tietoa kirjan esitteestd ja kansikuva. Kirjaa ei ole
vield Suomessa, joten nyt on ostettava sokkona "sika sdkissg",
mutta tédytyyhdn tdssd harrastuksessa olla jotain jdnn#ddkin,
Hintaakin on pidettdvd erittdin edullisena ulkomaiseksi kirjaksi.

Nyt kaikki jédsenet, jotka haluatte tilata tiéman kirjan:
Lahettdikdd postikortti tilauksesta 30.06.86 mennessi

osoitteeseen Kimmo Vei jonen

Kaskitie 12
00630 Helsinki

Mainitkaa nimenne, osoitteenne, puh.no seksi montako kirjaa
haluatte. ILisdksi maininta jos haluat kirjan mieluummin
saksankielisenH "Der Kifer" (muuten tulee engl.kielisend),
Saatte kirjan postiennakkona heti niiden sasvuttua.

A Most Unlikely Story

"A happy, lovable, classy mutt in an auto-
mobile-pedigreed society” Thus the
American Arthur Railton on the world’s
most successful automobile in his book
"The Beetle”

The book, which was published on the oc-
casion of the Beetle’s 50th anniversary,
traces the unusual path of the Volkswagen
which led deep into the hearts of the most
pampered automotive people in the world.
It is written in an easily accessible style
without any “gobbledygook spiced, typi-
cally for the author, with wry humor.

The book concentrates essentially on the
United States, the country in which the
Beetle had its greatest triumphs and where
the Beetle mythology grew up. It was here
that it got its name: as early as 1938, it was

called the Beetle, arguably for the first time, it B
in a report of The New York Times. Mg, ‘L'

Published and distributed by A
Verlagsgesellschaft eurotax AG
Switzerland

L

220 pages

Cloth binding o S :

illustrated (64 photo pages) lervelsin b ?
Al d




VW-AUDI 4 muut autor

VARAOSAT JA TARVIKKEET EDULLISESTI |
HELSINGIN KESKUSTASSA MA-PE 9.30—17.00

e

SOITA — KAY

663220

KARI MORING

Esim. Kuplan takaikkunaverhoja isolla VW-merkilli 186 =
2-reikHisiy kansia, koristeosia ym

AUTOMOR 0OY

OSOITE: LIISANKATU 9, 00150 HELSINKI j

0 1, kori- ja
VW Kupla vm, -68, KNF-6, musta,'1994 cem, kor;
tekni?kkamuutoks{a tehty, om. Fija Roti, Hirvihaara
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RENGASPALVELUT:

O RENGASMYYNTI; NOKIA, GOODYEAR, MICHELIN,
COURIER, YM.

0 ASENNUKSET

O TASAPAINOITUKSET, MM. ERIKOISLAITTEIN

“ALLA” PAINOTUS

O LEVYPYORAT, MYUS ERIKOISVANTEITA

PESU- JA PUHDISTUSPALVELUT:

) KASINPESU, HENKILO- UA PAKETTIAUTOT
O VAHAUKSET
) KHLLOTUKSET
) SISAPUHDISTUKSET
ISTUIMIEN JA VERHOUKSIEN PESUT
O ERIKOISVANTEIDEN KIILLOTUKSET

PAIKOITUS- JA SAILYTYSTILAA

KUIVASTA HALLISTA

O TALVISAILYTYSTA
O TILAPAISSAILYTYSTA, TUO AUTOSI
LOMAMATKAN AJAKSI TURVAAN

TULE TUTUSTUMAAN

RENGASLIIKE
NISSI & VESTERINEN

KUUSITIE 12-14
00270 HELSINKI 27
P 480 959, 480579

2
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Volkkariyhdistyksen uudet jidsenet

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntekaa olonne viihtyisidksi ossllistumalla toimintassmme ja

kirjoittelemalls juttuja tdhdn lehteen.
Osoitteenmuutoksen sattuessa,

Porvooseen, niin emme menetd yhteyttd.

jiisenid)

Nimi

Pauli Neste
Mika Brandt
Reijo Muona

Juha Ilmoni

Xari Tikkanen
Patrik Hellsten
Pekka Taskinen
Frank Henell
Juha Heikkild
Keijo Merildinen

Jari Mauno

Vesa Mayra

Mauri Viljakainen
Timo Jakola
Hannu Viitanen
Seyyar Nasretdin

Paikkakunta

Seindjoki

Kannonjarvi

Vantaa

Lappeenranta
Kuusankoski

Loviisa
Helsinki
Helsinki
Rusko
Jarvenpaa

Helsinki
Lahti
Turku
Lahti
Jarvenpai
Helsinki

ilmoittakaa

siitd sihteerillemme

(Koskee myds vanho ja

Auto

Kupla 1500 -6&
Kupla 1000 -67
Gazelle 1500 -6&
Kupla 1200 =71
Kupla 1300 =73
Kupla 1302s =70

Kastenwagen 1600 =69

Kombivagen =72
Kupla 1300 -69

Karmann Ghia -64

Buggy
Karmann Ghia 1200

Kupla 1300 =72
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FVWA ry:n toimihenkilst vuonna 1986

Yhdistyksen osoite:

Suomen Volkkariyhdistys ry, PL 145, 06101 Porvoo

Yhdistyksen pankkitili:
SYP-Turku 205 721 - 65568

Johtokunta (3 henk.)

Puheen johta ja

Pekka Kananen puh. 90-387 498
Simakuja 8

00750 Helsinki

Yhdistyksen sihteeri ( jisenasiat)
Anne Nurkkala puh, 915-144 056
PL 145

06101 Porvoo

Lehden pHdétoimittaja

Kimmo Vei jonen puh, 90-748 358
Kaskitie 12

0N630 Helsinki

Tarro jen myynti

Mikko Sippo puh, 90-468 2101
Servinmai jantie 10 G 89

02150 Espoo

LA-puh.-rekisterin hoito (VW-kutsut)

Lars-Erik Schmidt puh. -
Kantelettarent, 8 G 11
00420 Helsinki

Jidsenet:

Pdivi Oheno ja
Maasidlvintie 6 A 11
00710 Helsinki

puh, 90-372 672

puh. 90-566 3027
Kaivosrinteentie 2 D 29
01610 Vantaa

Macke Rapanen

Yhdistyksen rahastonhoitaja (kirjanpito)
Kotten Tallgren puh. 90-889 011 (tyd)
Veneenteki jint, 20

00200 Helsinki

Tekninen tieto ja tuki
Turo Mustonen puh 90-266 127

02520 Lapinkyli

T-paidat, college-puserot, hihamerkit ym,
Pdivi Ohenoja puh. 90-372 672
Maasilvdntie 6 A 11

00710 Helsinki

Yhdistyksen valokuva-albumin hoito
Kimmo Vei jonen puh. 90-748 358
Kaskitie 12

00630 Helsinki

FVWA ry:n toimintajaocksien yhteyshenkilst:

Helsinki

Macke Rapanen puh, 90-566 3027
Kaivosrinteentie 2 D 29

01610 Vantaa

Turku

Jukka Mdki
Sofiankatu 5 A 10
20140 Turku

puh. 921-305 379




«-.FVWA ry:n toimintajaoksien yhteyshenkilist

Tampere

Vei jo Peltomies
Orimuskatu 3 C 11
32730 Tampere

puh. 931-647 613

Porvoo

Anders Sigfrids puh. 915-143 854
tai 915-141 155 tai 90-755 6711,tys
Kajavatie §

06100 Porvoo

Vaasa

Rei jo ojajdrvi
Pentintie
65280 Vaasa

puh.961-212 74%

Lehtien toimitukset:

No.1 Talvi-VW, Porvoo

Peter Nordstrdm puh. 915-36 267
EBBO 52 B4

07340 EBBO

No.3 Kesi-VW, Turku

Kalle Mdkeld puh, 921-48% 266
Signalistinkuja 17 A 3

20350 Turku

No.5 Joulu-VW, Helsinki
Ilmestyy 07.12.86

Materiaali 3%1,10,86 mennessH
osoitteeseen:
Kimmo Vedi jonen
Kaskitie 12
00630 Helsinki

puh, 90-T748 358

Lahti

Jyrki Sippo puh. 91B-33%5 909
Kivimientie 48

15200 Lahti

Rauma

Ari Vienonen
Lahdenkatu 15 A 2
26200 Rauma

puh. 938-211 735

No.2 Kevﬁp:yﬁ, Vaasa

Rei jo 0jajdrvi puh, 961-212 743
Pentintie

65280 Vaasa

No.4 Syys-VW, Lahti
Ilmestyy 05.10.86
Materiaali 29.08.86 mennessd
osoitteeseen:
Jyrki Sippo puh,918-335 909
Kivimdentie 48

15200 Lahti

Monistustoiminnot:

Ilpo Puustinen

puh.90-787 927
Untuvaisentie 7 AC 41
00820 Helsinki




OSTET~AN, MYYDAAN, VAIHDETAAN,

(stzng
-himmennettédvd taustapeili
-hyvat ulkopeilit
-takarekisterikilven aluslevy
-astinlaudan kynnykset(L-muotoiset)
takalokasuojien karkipellit

921/305379/ Jukka
Myyd&dan VW-KUPLA vm -66.
MYYN: Erittdin hyvédssid kunnossa.
-edadettévi musts kuppipenkki Puh 90-487635 tai 90-8021121.
--noveusmittari 0-160 km/h

-dljypohjan lammitin
--pissapojan katkaisin 12 Vv
-6l jysuode tin ja jalka(VAkio)
-jarrupalat typ 1 vm.-88-71
#jekajen runko 12V
-moodtorin suojapellit ja puh.koppa (uudempi malli)
-niklattu rekisterivalo
~kaikki V-8 magazinet yhdessé(hyvit)
-RACE-TRIK-venttiilikopan kennet (musteksi eloksoidut ,jadhd
dytysrivailla ,HARVINAISET KIKA KOVIN HALVAT)

921/305379,/JUKKA

Ostan hyvikuntoiset VW I500:n
kuplan korkeaselkiZiset etupenkit.

Puh, (964)22502 / Jukka
Miel., k10.I6.00 jilkeen

MYYDAEN
VW-umpipaku vm. -60
Huippuhyvd yksild. Ei halpa.

Asialliset tiedustelut puh. 915-36 267/Peter

MYYN pihasiivouksen yvhteydessd seuraavat projektit:

VW-avolavapaku vm. -54

Harvinainen, heikkokuntoinen aihio

Autosta puuttuu: mittaritaulu (sama kuin -52 ja vanh. kuplat)
suuntaviitat, takavalot ja ratin (kolmipuo-

lainen) keskid
Hintapyyntd: 800,-

VW-kuplan katto vm., =57
Pikaiset yhteydenotot puh. 915-145 658/Mikko Tupala

Ostetaan 6 V:n bensaldmmitin. Soita 90-566 3027
¥acke Rapanen
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Pari FHRA:n ndyttelyssd saatua vinkkid:

Annetaan porrasperd VW 1500 S -64. Auto on Artjdrvelld.
puh., 90-412 347.

Myydddn Karmenn Ghia -65, isolla korilla (typ 3).
Aki Vd#ndinen, Rantapellontie 7, 63709 Ahtdri. p. 965-3%0 622,

VW kuplan -58 ALUSTA, tdydell, mukana vaihdelaatikko(kiinni)
ja mahdollisesti moottori (irtonainen). Ruostevapaa, alkuper.
omistajalta., Paperit on., Tositarvitsijalle tosi edullisesti.
P. 913-33767 Jyrki Salonen. Alusta on Vihdissi.

Volkkariyhdistyksen Helsingin jaos tiedottaa:

Kesdaikana Volkkarikokoontumiset joka torstai klo 19.00 ja
joka sunnuntai klo 15.00.

Paikkana ennestdidn tuttu Vallikallion Shell-asema, Kehd T:n
varrella, Maxi-marketista n., 1km itd#n. (puh.luett. kartta 23)

Kaikki volkkarimieliset 1HheltHd ja kaukaa toivotetaan terve-
tulleiksi, Tule nHyttdmddn ajokkiasi tal katselemaan muiden,
tule tutustumaan ja keskustelemaan.

Tdmd tauti on tarttuvaa, muttei siihen kuole.

VWVWVWVWVWVWVWVW VW VW VW VW VW VWVW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW VW

Volkswagen Kleinbus -76, UEN-405, 2,0 L, Met.tummanrusk.
4-kerroslaskkaus, erik.vanteet,valkosivurenksat,? bensaldm-

mitintd, blyysi sisust.,9 niskatukea, om, Veli-Jussi Vesterinen,
Vantaa 53
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SEURAAVA LEHTI

Hyvid Volkkariyhdistyksen jHsen, kirjoita, piirrid tai hanki mainos tdhén yhtelseen kerho-
lehteemme, Lehti on tarkoitettu yhtelaeksl tieto- ja keskusteluareenaksi, ja siiti

tulee aina niin hyvi, millaisekal me kaikki sen yhdessi teemme,
-Seuraava kerholehti ilmestyy 05.10.86
-8iihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksessa

viimeistddn 29.08.86 mennessi,
-Toimitusvuorossa on Lahden jaos. Osoite, johon

ldhetdt juttusi, kuvasi tai hankkimasi mainoksen on:

Jyrki Sippo puh. 918-3%35 909
Kivimdentie 48
15200 Lahti

Firjoita (koneella) tai piirri mistd wain - alhe on vapaa. Mieluiten tietenkin huomiocon-
ottaen yleinen kiinnostavuus (=VW). Kerro vaikkas vitsi, kirjoitas pHikirjoitus taei piirr:
kansikuva Jja ldhetid juttusi em. osoitteeseen. Toimitus kokoaa sassmsnsa materiaalin leh-

deksi, Tdrkeintd el ole tekemiisi jutun pituus vaan se, ettd teemme yhdessd monipuolisen

ja kilnnostaven lehden.
Vihjeeksl luettelemme lehden eri osastoja, joihin voisit sijoittaa kirjoituksesi tai

pliroksesi:

Kansikuvae - piirrd kansikuva

Pdikirjoitus - kirjoita kannanotto

Jutut ja artikkelit

-Kirjoita Volkkariste tai muusta kiinnostavasta yleisasiheesta.
vuosimallit, tekniikka, huolto, rakentaminen, testit, kokemuksia, vinkkeji, virityksiu...

jonka omistat/clet omistanut,

Historia, eri tyypit,

-Kirjolta rakkaimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista,

rakentanut, muuttenut, entisdinyt tms. Kuvia ja kokemuksia, tekn. tietoja jne.

-Kerro VW-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapaasmisista ym. niille, joilla ei ollut
mehdollisuutta olla mukana.
-Kerro pekina, vitsi tai runo. Piirrd sarjakuva tai pilakuva,

Tiedotukset - eli kerro kun tieddt jotakin: Filloin ja missd?
-Fri jesoksien kokoontumisajat ja -paikat sekd muu toiminta,
-FVWA ry:n yhteiset tapahtumat, kokoukset, kokoontumisajot, kiihdytyskilpailut,

autondyttelyt, pick-nickit ym.

-Jdgenasiat, jdsenmaksuasiat, jHdsenluettelot, ocscitteet, jisenten autot, kerhon toimi-
henkiliéit, jeocasten yhteyshenklliét jne,

-FKerro kuulumisia muiden maiden VW-kerhoista.

Yleisbnosasto
-¥Fiitd, kerro, purnaa, neuvo...

Kysykdd meiltd -osasto ~7° :
-Esiintyykd ongelmias tai tilapHisti tiedottomuutta? -VW-lddkidri vastaa. El1 kysy VW:stdH,
toimitus vastaa- ellei heti, niin ainakin seuraavassa numerosse. Voit myts kirjoittaea

vastaukaia jdsenten kysymykasiin ssioista, jotka ovat sinulle tuttuja.




Pulmakulma
-Heksi tietokilpailuja, arvoituksia, ristisanatehtdvii... Eli keksi pihkinSiitd purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jHsenille)
-0Ostetaan, myydiin, vaihdetaan tai annetaan hyviin perheeseen.

Vil-aiheisia piirustuksia
~Plirrd VW-aiheisia piiroksia liitettlviiksi juttujen lomaan tai sivujen tHydennykseksi.

Mainokset - Hanki mainos julkaistavaksi tdssi lehdessid,
~Pyydd tutultasi, kaveriltasi, kauppiaaltasi, tyidpaikastasi tai jostain firmasta ilmoitus,
-lLehden painos on 400 kpl.
-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk.
-Maksu suoritetaan FVWA:n tilille SYP-Turku tili no, 205721-65568, viimeinen maksu-
piivd on se pHivd jolloin materiaalin on ocltava toimitukaessa,
-Mainoksen on oltava mustavalkoinen

-Lihetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisHinjittdpdiviién mennessd,

NEin kirjoitan tihdn lehteen

Ohjeet, joiden avulla saasmme yhteniistettyd lehtemme ulkoasua ja varmistamme, ettd
muut ymmErtdvidt sanomamme.

1) Paperi -Kiytd A4-kokoista valkoista, ruudutonta paperia.

2) Teksti -Kirjoita mieluiten koneella, Kirjoita tai piirr#d tekstisi tai kuvasi
puhtasksi asti. Jos kirjoitat kidsin, eiole tHéysin varmaa saatko juttusi
lehteen, (Riippuu toimituksests, jutustasi ja tHllaisten kHsinkirjoi-
tettujen juttujen mddristi.)

3) Marginaalit —-Faperin reuncihin jitettdvdt tyhjit alueet, FPaperin yli-js alalaitaan
seki vasempaan reunaan jitetddn n. 30 mm marginaalit. COikeasn lai-

taan riittdd n, 20 mm,
4) Kieli -Kirjoita mahdollisimman ymmdrrettdvid ja julkaisukelpoista kieltd.
5) Valokuvat -Voit 1liittiHd juttuusi mysds valokuvia, Farhaita ovat mustavalkoiset,
mutta muutkin kiyvdt. Jos haluat saada kuvat takaisin, niin kirjoita
kuvan taakse nimesi ja 1iitd oheen postimerkeilld, nimelld ja

osoitteella varustettu palesutuskir jekuori.

6

—

Pikkujutut -Alle A4-kokoiset jutut, ostetasn, myydddn -ilmoitukset jne. olisi
my8s mahdollisuuksien mukasn kirjoitettava/piirettivid puhtaaksi
asti. (Toimitus vain yhdistelee useita tdllaisia juttuja A4-sivuiksi).
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On autoja, jotka ovat yhti taloudellisia,
kestévia ja hyvin rakennettuja
kuin tama Volkswagen.

Kolme autoa, jotka nayttivit erl-
laisilta ja ovat samanlaisia. Niis-
sd on toteutettu erditd autosuun-
nittelun ratkaisevia ajatuksia.

Esimerkiksi moottori. Sen kor-
keus on vain 41 cm ja se on si-
joitettu taakse. Niin moottorin
paino lepadd vetopyérien pialla
ja ne saavat pitdvén otteen liuk-
kaastakin pinnasta. — Moottori
on ilmajashdytteinen, silld iima
on paljon miellyttdvampi jaahdy-
tysaine kuin vesi. lima ei voi kie-
hua eikd jaatyd. Teidan ei tarvit-
se huolehtia moottorin 1ampoti-
lasta valkka ajaisitte satoja kilo-
metrejd huippuncpeudella. Ja
syksylld, kun muut alkavat huo-
lehtia pakkasnesteista, Teidan ei

tarvitse edes tietdd mistd he pu-
huvat.

Erilliset etuistuimet, jotka voidaan
saatad 49 asentoon ajon aikana-
kin. 135 em leved, yhtendinen
takaistuin, Tdyssynkronoitu vaih-
teisto.

lsot pydrat, jotka kulkevat mel-
kein huomaamatta pienten epéta-
saisuuksien vli. Erillisjousitus,
jonka ansiosta jokainen py6ra
toimii erillisend yksikkéna. Muka-
va ajaa huonoillakin teilld. (Ja
suorastaan hauska mutkaisilla.)
Huelto- ja varaosapalvelu on jér-
jestetty erinomaisesti. Olittepa
missd tahansa, huolto on aina la-
helld. Lahes 90 huoltokorjaamoa
eri puolilla Suomea. Varaosia

saatavana jokaisesta. Korjaustyot
on hinnoiteltu etukéiteen.

Auto on suunniteltu siten, ettd se
kestdd. Ja siksi sen jalleenmyyn-
tiarvokin on suur{,‘.;l'éméi on sita,
mitd me tarkoitamme taloudelli-
suudella, Kestavyyttd#ja luotetta-
vuutta.

Niin, Kolme autoa, jeilla on ilo
ajaa. Mukavia matkantekijoita se-
kd maantiella ettd kappungissa.
Arvatkaapa, mikd on nhididen au-
tojen merkki. Arvasittd? Tieten-
kin, Tehdn katsoitte.




